Justering af dine S.U. karburatorer

Af John Knudsen

At justere sine S.U. Karbura-
torer er faktisk ikke s& sveert,
nér man har prevet det nogle
gange, problemet er bare at
det er ikke noget man géar og
ger s& ofte, for er en S.U.
forst indstillet korrekt s& for-
bliver den korrekt. Den gér
ikke ud af justering ved at bli- %35
ve renset, det er kun nar der
skal udskiftes dele at den skal
justeres pa ny. Men hvis nu
man har mistanke om, at ens
to S.U. er stillet forkert, og
det komplicerer det noget nér
man har to, s er her en lseg-
mands opskrift p& hvordan
man kan gore.
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Maske en lille smule teori er pé sin plads, s& vi
ved i store traek hvordan baestet virker. | mod-
saetning til Weber DCOE som vi har talt om, s&
er der ikke mange dyser at justere p&, her deri-
mod er mange funktioner indbygget i designet.
Princippet forstds maske bedst, nér vi betrag-
ter den meget enkle skitse af SU karburatorens
vigtigste elementer. P4 fig. 1 ser vi det vandret-
te indsugningsrer K, i hvilket gasspjzeldet T er
anbragt. Inde i klokken finder vi stemplet C, der
pa den nederste del har mindre diameter A, og
det er denne del, der pa aktiv made gar ned i
den del af indsugningskanalen, der ligger uden-
for gasspjeeldet, maerket med P. Det skiftende
undertryk i denne del af indsugningskanalen for-
planter sig gennem en eller to kanaler F i den
nederste del af stemplet til kammeret D over
stemplet, og undertrykket vil derfor lafte
stemplet. Stemplet er ikke i berering med kar-
buratorhuset, men tilpasset med et meget fint
spillerum béde ved klokken og indsugnings-
kanalen. Den egentlige styring af stemplet sker
ved hjeelp at stempelstangen H, der glider i et
styr i klokken. Rummet under stemplets store
diameter bliver udiuftet til det fri gennem kana-
len G, der munder ud gennem filteret, sdledes
at der ikke kan opsta bevaegelseshindrende
over- eller undertryk.

Den koniske nél B er skruet ind i stempelstan-
gen og felger derfor stemplet i dets bevasgel-

ser. Nélen gar ned i strileroret
J, og pa grund af sin koniske
form &bner nalen for en starre
benzintilfersel, nar stemplet
4 loftes i vejret. Da man skal
bruge en ekstra fed gasblan-
ding ved kold start, er hele
straleroret anbragt som en
aksialt forskydelig glider i kar-
buratorhuset, og ved at Iafte
stangen S, seenker man stra-
leroret i forhold til nalen, hvilket
giver sterre benzinmaengde til
en given mangde indsug-
ningsluft. Hvis man kerer med
Figur 1 Jjevn hastighed, vil stemplet
: indtage en bestemt stilling dik-
teret af undertrykket i indsugningskanalen
mellem gasspjzeldet og klokken. Abner man nu
pludselig for gasspjeeldet vil det forholdsvis
store undertryk, der befandt sig mellem gas-
spjeeldet og motoren, gjeblikkeligt forplante sig
til indsugningskanalen udenfor gasspjeeldet, og
stemplet vil blive trukket op i klokken, Da ndlen
folger med stemplet vil der p4 samme tids-
punkt blive dbnet bade for foreget Iufttilgang og
foraget benzintilforsel. Efterhdnden som kore-
tojets hastighed foroges, vil undertrykket i ind-
sugningskanalen udenfor gasspjaeldet blive
foraget, og stemplet vil gradvis ga op i klok-
ken. Jo mere luft der stremmer gennem ind-
sugningskanalen pr. sekund, des mere vil
stemplet g4 til vejrs og pa den méde give foro-
get tveersnitsareal ved strdlergret, og gennem-
stremningshastigheden bliver pd den made
holdt konstant over straleraret. Med den sti-
gende luftmaengde kommer der ogsé en dertil
foraget tilgang af benzin, fordi den koniske nél
loftes op og giver sterre gennemstremnings-
mulighed. Med den stigende luftmaengde kom-
mer der kun og alene foreget benzintilforsel pa
grund af den koniske nals mindre afspaerring at
strélereret, og blandingsforholdet mellen benzin
og luft bliver derfor holdt konstant.

Nd men nu til sagen

1. Ferst og fremmest skal du sikre dig at moto-
rens gvrige justeringer er i orden, det er vigtigt.
Rens eller udskift og saet knikserkontakten til
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det foreskrevne, seet teendingen (separat artikel
herom), teendrerene, ventilspillerum, og fiern
luftfiltrene. (hav eventuelt nye parat). Alle disse
ting har indflydelse pa justeringen af karburato-
rerne, som skal veere det sidste du begynder at
justere pa. Som sagt, nér karburatorerne er stil-
let rigtigt sa er det ikke noget man skal pille ved
konstant.

2. Rens karburatorerne udvendigt, der fas en
speciel vaeske til dette brug, og rens ogsa alle
udvendige forbindelsesarme, aksler og hvad
dertil horer.

3. Afmonter deeksler til flyderhusene, rens fly-
derhusene indvendig og fiern aflejringer i bun-
den. Kontroller og eventuel justere flyderen ef-
ter bogen. Se efter at nalen kan beveeges og at
den kan lukke. Monter Idgene igen. Note. Du
kan checke at benzinen star lige hajt i begge
strlergr nér du har justeret blandingsforholdet
ved at fierne stemplerne. Benzinen skal sta lige
under stralerarets top i begge karburatorer.

4. Afmonter klokkerne, én karburator ad gan-
gen for ikke at kommer til at bytte rundt pa tin-
gene, og forsigtigt fiern stemplet. Pas pa ikke
at beje nalen, leeg stemplet pa et sikkert sted.
Rens karburatoren indvendig. Check gasspjeel-
det, og check at der ikke er for meget slup i
akslen, det er her der som regel opstar slitage
ved en S.U. Og det er herfra dit vakuum i ind-
sugningsraret leekker. Bosningerne og akslen
kan udskiftes, men det skal ske pa et maskin-
vaerksted. En smule slup kan tolereres her, det
gar som regel ud over en god tomgang. Rens
stemplet og heeld det gamle olie ud af deempe-
ren, hvis du ikke allerede har spildt det. Monter
delene igen og check stemplets bevaegelse,
loft det og slip, det skal falde let og ramme
bunden af karburatoren med et metallisk klik.
Hvis ikke sa& check igen. Stemplet mé ikke bin-
de mod siden af klokken, det styres alene af
pinden i midten af klokken. Forsgg ikke at aen-
dre leengden af den lette fjeder inde i klokken.
Nar det hele glider som det skal, fyldes deem-
peren igen med tynd olie til en let deempning,
eller motorolie til en storre deempning. Hvis du
har vibrationer under acceleration, prov her
med en tykkere olie.

5. Start TRen og varm den op. Afmonter cho-
kerkablet eller pa anden made bring mekanis-
men ud af funktion. Chokeren kommer vi tilba-
ge til.
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6. Check justeringerne ved gasspjaeldene og
efterse at begge karburatorer aktiveres samti-
dig og ens, og kontroller at begge gasspjeeld
gar helt tilbage i udgangsstilling. Juster om
nedvendigt. Du kan ogsa nu checke justeringen
pa flyderne ved at afmontere klokkerne og fjer-
ne stemplerne. Benzinhgjden skal sta ens i de
to stralerer, lige under overfladen. Hvis ikke
skal flyderne efterjusteres.

7. Synkroniser gasspjeeldene. Jeg har investe-
ret i en Gunson Carbalancer, og den kommer |
brug her, der bruges til at male luftstrommes
intensitet, hvorved man kan justere gasspjeel-
dene meget ngjagtigt. Hvis man ikke har et sa-
dant apparat kan man klare sig med en slange
sat til karburatorernes munding og lytte til luft-
strommens hvislen. Husk at lgsne forbindeisen
mellem de to gasspjeeld. Juster nu pa tom-
gangsskruen ved hver karburator indtil du op-
nar en sa lav tomgang som muligt, 800 - 1000
o/m. Juster indtil luftstrammen er teet pa den
samme i begge karburatorer. Motoren gar ma-
ske nu lidt hakkende, men hold motoren gaen-
de péa sa lave omdrejninger som muligt. Gas
motoren op en gang i mellem for at sikre at alt
sidder som det skal, og check synkroniserin-
gen igen. Gas op og check igen, indtil synkro-
niseringen er ens hver gang. Hvis synkronise-
ringen hele tiden eendrer sig er det tegn pa en
luft/vacum lzek, sandsynligvis ved gasspjeelde-
nes aksler, eller hvad der er vasrre, en braendt
ventil.

8. Juster benzin/luftblandingen. Du skal justere
stralerorets stilling, og dette gores ved at dreje
pa justeringsmatrikken under straleroret, dér
hvor benzinreret kommer ind fra flyderkamme-
ret. Ved at dreje denne metrik lofter eller saen-
ker man stralereret. Tag en karburator ad gan-
gen og drej justeringsmeotrikken 3 flader (1/2
omgang) farst i den ene retning, sa tre tilbage,
og derefter 3 flader i den anden retning. Leeg nu
maerke til hvor motoren karer bedst, der hvor
tomgangen oges, og stil justermotrikken der.
(man kan fa en lille specialnegle, der passer til
meatrikken, som i hej grad letter arbejdet). Gen-
tag proceduren indtil du opnar det bedste re-
sultat, altsd de hgjeste omdrejninger i tomgang,
og hold gje med hvor mange flader du drejer og
i hvad retning. Hvis du mister tréden, drej juste-
ringsmetrikken helt i bund, drej den derefter 12
flader ud (2 hele omgange) og begynd forfra.
Gas op en gang imellem og tryk op pa stréale-
roret s& der er vished for at delene er i kontakt.



Né&r du mener du har opnéet det bedste resul-
tat, stop, streek fingrene, tag en dyb indanding
og begynd s& p& samme méade med den naeste
karburator. N&r du er faerdig med den gér du til-
bage til den forste karburator, og derefter tilba-
ge til den anden. Husk pd, at ndr du justerer pa
den ene karburators blandingsforhold har det
indflydelse pa den anden karburator og vice
versa, men hav lidt tdlmodighed og pludselig
stér de der, helt ens.
9. Gentag nu step 6, justering af tomgangen s&
lavt som muligt, og eftersynkroniser igen de to
gasspjaeld. G derefter igen tilbage og efterju-
ster benzin/luftblandingen. Efter et par genta-
gelser skulle resultatet vaere en motor der gar
jaevnt (kontrolleret af benzin/luftblandingen) ved
lave omdrejninger i tomgang. Til sidst saetter
du tomgangshastigheden til det enskede, af-
heengig af de gvrige forhold ved motoren. Se
her artiklen omkring teending. Dette er en stan-
dard indstilling, udfert ved tomgang. Tag nu en
tur i landskabet og se hvordan systemet funge-
rer under korsel, luftfiltrene er endnu ikke mon-
teret. Tilbage i stalden gor da felgende test.
Med en skruetraekker, eller med den dertil ind-
rettede loftepind, loft stemplet ca. 1.5 mm, hvis:
- omdrejningerne stiger og bliver oppe, blan-
dingen er for fed.
- omdrejningerne stiger lidt, men falder sa
igen, blandingen er korrekt.
- omdrejningerne falder, motoren begynder at
hakke, blandingen er for lind.

10. Juster nu chokeren. Chokeren skal foretage
to ting. Ved den ferste halvdel af sin vandring
skal den bevaege de to kamskiver som &bner
gasspjeeldet en lille smule ved kold start. Ved
den anden halvdel af vandringen skal den traek-
ke stréleroret en smule ned for at gore benzin/
luftblandingen federe til at starte p&. Start med
chokerknappen trykket helt ind. Justerskruerne
ved kamskiven sattes s& kamskiven bevaeges
straks der treekkes i chokeren, der mé kun kun-
ne komme et stykke papir imellem, séledes at
begge kamskiver bevaeges samtidig. Det er
ikke s& kritisk her, men det er ogsa noget lalle-
vaerk som det er konstrueret. Hvis du er kritisk
kan du aktivere chokeren og bruge Carbalance-
ren eller lytte til indsugningen. Néar du traekker
yderligere i chokerknappen skal de to arme
aktiveres som traekker ned i strilergret. Juster
pa lallevaerket s& begge strélerar bliver trukket
lige meget ned, omkring 3 - 4 mm. Hvis du ju-
sterer nu her mens motoren er varm, skal du
forvente at motoren vil g& ujeevnt under opera-
tionen. Til sidst, og det er vigtigt, sikrer du dig
at begge stréleror glider tilbage i udgangsstil-
lingen nér du trykker chokerknappen helt ind.

11. Nu kan du godt stille TRen i garage og tage
dig en gl. Betragt dit veerk, det giver en varm
folelse, se jeg kunne. Det kan virke forvirrende
med de mange gentagelser, men det betaler
sig, og det varer sandsynligvis laenge fer du
behover at rode med de karburatorer igen.




