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Forord

Som en af klubbens stiftere i 1975 har jeg forsggt at skrive klubbens historie som den
har formet sig pa godt og ondt i de forlgbne 40 ar. For at kunne lgse denne opgave
har jeg fremskaffet samtlige udkomne numre af bladet og diverse meddelelser og
forsggt ud fra disse, hvoraf uddrag fra disse vil blive gengivet i denne artikel, at keede
40 ars klubarbejde sammen til dette skrift.

Den spaede beqgyndelse

Tiden far det farste mgde og ideen bag klubben er beskrevet sa udmarket i en artikel
af Anders Lindholmer, Hans Jargen og Ase Bach Nielsen i det andet nummer af TR-
bladet, der udkom i 1976. Indholdet gengives her i ordret og uforkortet form:

TR Car Club of Denmark

Hvordan TR-klubben opstod i Danmark?

Hvor opstod ideen? Ja, hvor tror I? Selvfoelgelig “Austin Huset”. Hver gang man
skulle bruge nogle reservedele, tog man hen til Austin Huset, hvor bare den mindste
skrue, benzinslange, dimser store og sma, simpelthen kostede sa meget, at man
nasten blev ngdt til at spise vandgrad resten af maneden. Alt, alt for dyrt. Hos Austin
Huset medte vi ogsd andre TR er, som alle syntes, det var for dyrt. P& det tidspunkt
havde Hans Jargen faet kontakt med TR-registret i England, og sa hvor billigt vi
kunne fa reservedele for under halvdelen af, hvad det kostede herhjemme. Sa en dag
mgdte vi Anders Lindholmer i Austin Huset. Han har en TR-4AIRS ligesom os (Hans
Jorgen og Ase Bach Nielsen). Vi tog ham med hjem, og der begyndte vi at snakke
med Anders om vores ide med at oprette TR Car Club of Denmark, og han var straks
med pa ideen. Som sagt, sa gjort. Vi fattede et stykke papir og skrev en introduktion
og en indmeldelsesblanket, puttede dem i en konvolut, tog en stak hver, og vandrede
ud i det ganske Danmark og fandt TR-biler. Vi regnede vel med, at vi ville blive en
10 stykker, men det hele voksede meget hurtigere end vi havde troet. Nu et ar efter er
vi 43-45 medlemmer. Hvad siger | sa, ganske paent, ikke, og der kommer stadig flere
medlemmer.
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Vi er et par stykker som vil forsgge atl lave en TR klub
Samnsat af os alle som kgrer i en af nmvnte modeller,
maéske under navnet TR car club of Denmark,
Vi hai‘-kontakt med "the TR register™ i england hvor vi _
faar billige dele,har du problemer med din TR som vi ogsaa
har haft,eller har du fiduser som vi kan have glede af
alle sammen syntes vi at du skal Kdntakte os,
Vi har selv TR 4a irs fra 66(rgd) og 67(hvid) og vi har
haft mange problemer selv, baade med bilen og verkstederne,
Vi haf kgrt retsager sammen med FDM og dermed god erfaring
vaade mekanisk ogjuridisk, har du ogsaa lignende erfarin-
per, problemer eller glzder ? saa _synes vi at du skal
kén’cak‘ba 0s, saa vi kan faa dette op &t staa,
Vi har intryk af at der kgrer mange defekte TR af alle
slags i kgbenhavn og det gelder sikkert ogsaa i resben
af landet.

Med venlig hilsen

anders lindholmer t1f. 717039
g
hans jgrgen bach nielsen t1f. 554349

NB. hvis du vil vere med saa send vedlagbte skema i udfyldt

stand til : hans jgrgen bach nielsen
hveensvej 20 2.sal
2300 kgbenhavn s,

Tak paa forhaand,
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Den officielle start

Den officielle start pa klubben fandt sted i et mgdelokale i keelderen under Herlev
Midtpunkt den 19. september 1975 foranlediget af entusiasten Flemming
Dombernovski, som desverre senere fik stjalet sin nyrestaurerede TR-3. Ca. 20
entusiaster var mgdt op, efter at meddelelse herom var gaet at de meerkeligste kanaler.
For eksempel fik jeg selv besked herom gennem et brev fra en af mine tidligere
soldaterkammerater, der kunne huske, at jeg havde kart rundt i en TR, medens jeg var
tjenestegarende i Skive. Mgdet blev i hvert fald en realitet, og for farste gang var der
formentlig samlet et “storre” antal TR-biler pa samme sted her i landet.

Under mgdet, der senere blev betragtet som klubbens egentlige ”fodselsdato”, blev
der bragt mange ideer og forslag frem. Blandt andet blev man enige om det officielle
navn “TR CLUB DK”, men det tidligere naevnte “TR Car Club of Denmark™ blev
benyttet i lang tid herefter.

Man enedes endvidere om, at informationer om klubben skulle gives i form af et
medlemsblad, og til varetagelse af det fremtidige klubarbejde, blev der nedsat en
arbejdsgruppe bestaende af Hans Jgrgen Bach Nielsen, Tom Bestle (hans sgn er nu
medlem af klubben), Flemming Dombernowsky, Ole Ngrretranders og Anders
Lindholmer og Jesper Larsen. Arbejdsgruppen fik til opgave at praesentere et opleg
inklusiv et szt love/vedtaegter, som kunne vedtages pa en stiftende generalforsamling
en maned efter.



_Bej TR ejer, 7-9-75

Klubben har mu eksisteret i et halvt acy, og har pas debte
tidspunkt 31 medlemmer; sas vi synes at vi skal se at kone
me ind i nocle faste rommer,

Vi skal blive enige on nosle vedtmgter, have fastest
kontingent, valgt en ny formand, nsgtformand, kssserer etc,
Vi beder jer alle on at tunks dver hvad klubben skal have
af faciliteter (hj=lp, reservedele, telefonhjulp, ssndasse-
ture, fmllesaktiviteter og lign.) kort sagt en aktiv klub.
Vi or denne goang blevet enig on at holde msde i Fevlev
¥idtpunkt fritidscenter, hvor mon ogsas kas lave andet end
at snakke bil, der w%ﬁ: parkerin-sforheld i en under-
ordisk Fe-plods, Centret ligger ved RingveJ 11l og Werlev

zade vi modes k1, 19 4. 179,

Du ksrer ned ad rarpen o paa vensive hasnd ligger den
brune elevator son fgrer direkte il fritidscentret paa

1 sal,

Hyis du ikke kan komre (men Jdet kan alle selvfsigelig(
skal du ringe $il en af os, Hans Jorgen 5548349 el. inders
U8 vi gynes dette er et vigtig msde for kiubben hasber vi
at du vil deltage da det jo er os alle der bestemer klubbens
fremtid oz aktiviteter,

Venlig hilsen
Hans Jorgen Bech Wieisen




Den stiftende generalforsamling blev herefter afholdt samme sted den 22. oktober
1975. Denne arbejdsgruppe blev senere, efter Tom Bestles og Ole Narretranders
udarbejdelse af klubbens farste sat love, gjort til klubbens farste bestyrelse, der dog i
henhold til lovene kun kom til at besta af fem mand. Da Anders af arbejdsmassige
grunde ikke gnskede at fortseette som bestyrelsesmedlem, konstituerede de resterende
sig med Hans Jgrgen som formand, Jesper Larsen som kasserer, Flemming som
reservedelsmand, mig selv som sekreteer og Tom Bestle som menigt
bestyrelsesmedlem. I bedste 70-er stil sggte man dog at ggre organisationen flad,
saledes at alle i princippet havde lige stor indflydelse.

DETTE ER IKKE REKLAME, MEN OPLYSNING OM

e TR car club DK

Klubben er tilknyttet sthe TR registery i London, England
sam dette registers Danske klub.
TR car club DK hgrer hjemme i Kgbenhavn.

Klubbens formdal er at fremme interessen og bevarelsen

af alle TR biler i Danmark, foreksempel ved hjalp af
automobillgb, foredrag,filmforevisninger,sammenkomster og
teknisk hjzelp herunder fremskaffelse af svaerttilgaengelige
reservedele.

Er du interesseret i at blive medlem bedes du kontakte
nedenstaende enten med brev eller telefon

Tom Bestle Jesper Larsen H.J.Bach Nielsen
Sallergdvej 112 Frederiksberg Alle 53 Hveensve; 20
2850 Naerum 1820 Kbhn. V 2300 Kbhn. S
02 804380 01 224661 01 554349



ey Bymi

Det var i parkeringskeelderen under Centeret i Herlev Bymidte, der blev afholdt
stiftende generalforsamling.
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Hh b
§ 2.

§ 3.

SBNIGeET T TR S, 54 T —m 8 PRI Y . s Eoal

April 1978

Love for TR-klubben Danmark

Foreningens navn er TR-CLUB-DANMARK.
Foreningen har til formil
- &t hjalpe til bevarelse af Triumph-biler af typen TR Sq3ySAydy
STt A=IRS5ybog~TF 3
- at give medlemmerne information og assistance i spergsmdl ved-

rerende TR-biler

- at give medlemmerne mulighed for keb af reservedele til fordel-
agtige priser

- &t informere om andre indenland:ke og udenlandske klubbers akti-
viteter samt tilstrzbe at medvirke ved fzllesarrangementer

- at afholde selskabelige arrangementer,sisom klubmeder,udflugter,
tref, filmaftener m.v.

Adgang til at blive medlem af foreningen har alle, der har
- pétankt at anzkaffe en TR-bil
- har en TR-bil

- har solgt sin TR-bil, men fortsat encker at medvirke til det i §2

navnte formdl.

Indmeldelse sker ved henvendelse til et af bestyrelsesmedlemmerne. Medlem-
skabet er etdrigt og fornyes ved indbetaling af kontingent.

Udmeldelse kan ske uden varsel, dog kan kontingent ikke tilbagebetales.

Har et medlem trods skriftlig pdkrav ikke betalt sit kontingent senest
tre méneder efter forfaldsdagen bortfalder medlemskabet samt de service-
ydelser klubben yder. Cenoptagelse kan herefter kun ske, nidr restance og
kontingent for den mellemligeende tid er indbetalt.

Foreningens hejeste myndighed er generalforsamlingen.

Alle medlemmer er stemmeberettigede.

s N o

e ——————
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§ 9e

§ 10,

9.,

§ 12,

8135,

§ 14.

Foreningens daglige ledelse varetages af en bestyrelse, der bestér af

- en formand
- en nzstformand
- en kascerer

- to evrige medlemmer
samt tre forretningsudvalg, hver med to medlemmer, som varetager

-~ reservedelsdistribution og teknisk bistand
- arrangementer af leb m.v.

- redaktion og bladudgivelse.

Det at vere udvalgsmedlem udelukker ikke, at man ogsd kan varetage en post
1 bestyrelsen.

Alle valg foregdr ved skriftlig afstemning, sifremt blot et medlem krsver
dette. Skriftlig fuldmagt kan bruges ved fraver.

Valg af bestyrelse m.v. sker pd den ordinare generalforsamling.

Generalforsamlingen afholdes en gang drligt, s& vidt muligt i april
mdned. Den indkaldes med mindst 14 dages varsel og har felgende dags-

orden:

s
L}

Valg af dirigent.

Formanden aflzgger beretning for det forlebne &r.

.

Det reviderede regnskab forelagges til godkendelse.

Fastszttelse af kontingent.

Forslag fra bestyrelse og medlemmer.
Valg i henhold til § 9.

Eventuelt.

Sy O AR AEs N Y
74

Forslag til valg af bestyrelse m fl. samt andre forslag, der enskes
behandlet pi& generalforcramlingen, skal vare bestyrelsen skriftligt

i hznde senest € dage for generalforsamlingen.

Ceneralforsamlingen er beslutningsdygtig ved almindeligt stemmeflertel,
dog ken lovendringer kun vedtages, ndr mindst + af foreningens medlemmer
er til stede , og ndr mindst 3/4 af de afgivne stemmer er for forslaget.
Opnés der 3/4 flertal for et forslag, uden % af medlemmerne er til stede,
skal bestyrelsen inden 14 dage - og med szdvanlig varsel indkalde til

en ekstraordinar generalforsamling. Er 3/4 af de afgivne rtemmer pd denne

for forslaget, er dette vedtaget uanset antallet af fremmedte medlemmer.

-2 -
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16,

s

18,

19.

20.

Afgdr formanden for en vulgperiodes udleb, fungerer nastformanden indtil
ferstkommende generalforsamling.

Afgdr nestformanden eller kas:ereren fer en valgperiode: udleb, valger
bestyrelsen af sin kreds en ny nestformand eller kasserer indtil ferst-

kommende generalforsamling.

Bestyrelsen kan indkalde til ekstraordinar generalforsamling, ndr dette
skennes pdkravet, og skal indkalde til ekstraordinzr generalforsamling
nir 20 % af foreningens medlermer skriftligt begerer dette ved motiveret

dagsorden.
Bestyrelsen fastsatter selv sin forretningsorden.

Foreningens regnskabsdr er kalenderdret. Kassereren forestdr foreningens
kasse- og regnskabsvirksomhed. Et medlem af bestyrelsen attesterer samt-
lige udgiftcbilag. Regnskabet afleveres til revisoren inden 1. marts og
ckal vere revideret cdvel talmessigt som kritisk inden 1. april. Regn-
ckabet, der forelazgges pd generalforsamlingen skal vare underskrevet

af formanden, kassereren og revisoren. Regnskabet udsendes til medlemmerne

samtidig med indkaldelse til den ordinzre generalforsamling.

Bestyrelsen kan godtgere de direkte udgifter, som bestyrelsesmedlemmer
eller medlemmer i forretning:sudvalgene har mdttet afholde som felge af
deres virksomhed for foreningen.

Bestyrelsen traffer bestemmelse om foreningens representative virksomhed.

Foreningen anerkender, at der gennem forretningsudvalget for reservedels-

distribution og teknisk bistand indkebes og distribueres reservedele efter
de for pvivate foreninger geldende tbld- MOMS- og beskatningsbestemmelser.
Foreningen hzfter sdledes ikke for, hvad enkeltpersoner herudover mitte

treffe af indkebsmessige arrangementer.

Foreningens navn md kun bruges til opnfelse af indkebsmzssige fordele,
rabatter og lignende, sifremt dette er godkendt af bestyrelsen.

Forslag til foreningens oplesning kan fremsattes af bestyrelsen eller af
mindst 20 % af medlemmerne ved fremsattelse af skriftligt motiveret dags-
orden. Bestyrelsen skal derefter indkalde til almindelig eller ekstraordiner
generalforsamling inden 14 dage fra forslagets fremszttelse og med sazdvanlig
varsel. Oplesning kan herefter ske, sifremt mindst halvdelen af foreningens
medlemmer er til stede, og sifremt mindst 5/4 af de afgivne stemmer er for

forslaget.

" ( fortsattes )
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( fortsat )

Opnds der 5/4 flertal for oplesning, uden at halvdelen af medlemmerne er

til stede, skal bestyrelsen inden 14 dage og med smdvanlig varsel indkalde
til en ekstraordinm:r generalforsamling. Er 3/4 af de afgivne stemmer pd denne
for forslaget, er dette vedtaget uanset antallet af fremmedte medlemmer.
31dst afholdte generalforsamling trzffer ved simpel stemmeflertal beslut-

ning om afvikling af foreningens aktiviteter.

Sdledes vedtaget pd den ordinzre generalforsamling

den 28 april 1978 s

Foreningens farste vedtaegter klar til godkendelse med rettelser, sa alle TR-biler blev
omfattet.

14



Klubbens formand

1975-1978: Hans Jargen Bach Nielsen.

1978-1985: Ole Ngrretranders.

1985-1986: Erik Sgrensen.
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1986-1989 og 2010-2011: Ove Pedersen.

1989-2010: Gorm Schmidt.

2015- : Peter Jgrgensen

16



TR-Bladet

Det blev hurtigt klart, at et klubblad var den bedste lgsning pa
informationsproblemet. Et medlem ved navn Ole Hegelund havde lidt erfaring pa
omradet fra en ungdomsklub, og han og et andet engageret medlem, Per Bunkenborg
nedsatte sig som det farste redaktionsudvalg med Ole som ansvarshavende. Det farste
nummer udkom i april 1976, og alle slugte det alsidige indhold med begeer, og
selvom layout og trykkekvalitet maske ikke var helt i top, var det dog et stort skridt
fremad. Bladet i A-4 format blev enten braendt eller skrevet pa en stencil og
efterfalgende duplikeret/trykt og haeftet pa forlaget pa Flyvevabnets Officersskole i
Jonstrup, hvor jeg dengang var kadet. Det allerfarste endda pa spritduplikator. Det
var dengang, hvor man kunne komme langt med gode ord, en gl og lidt wienerbred til
kaffen.

Allerede dengang var ideen, at der skulle udkomme et nummer hver anden maned,
men som det har kunnet konstateres, er dette endnu aldrig lykkedes. Hans Jargen
havde kreeret den kendte forside med vort logo og TR-bilens udvikling fra TR-2 til
TR-6. Tilsvarende blev medlemskort tegnet og trykt pa Forsvarets regning.

Fra det farste nummer skal specielt fremhaves bladets formal, som det blev fremlagt
af redaktgrerne:

Bladets Formal:

At skabe BEDRE information mellem medlemmerne!

At fa udnyttet den viden om TR-biler, hvert enkelt medlem har.

At skabe kontakt for kgb-salg-bytte.

At TR-arbejdet bliver fordelt mellem medlemmerne, og ikke kun pa fa hander.
At DU far fingeren ud af udstadningsraret og er lidt aktiv med indleeg og
informationer til bladet om alt vedr. TR, som du er i besiddelse af. Send os
derfor de artikler du har, eller ring og fa en sludder med os.

Alle formalsparagrafferne synes stadig lige aktuelle.

17



NR. 1

MEDLEMSBLAD I\Q o
1. APRIL %

FOR 1976

Forsiden af 1. medlemsblad
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Ole Hegelund forblev ansvarshavende redakter frem til efteraret 1977, hvor
redaktionen flyttede til Jylland, naermere betegnet Aarhus, under Steen Weidingers
ledelse. Forsiden blev &ndret en smule, men format og trykningsmetode var den
samme. Steen forblev dog ikke redaktar ret leenge, og i april 1978 udkommer et lille
seernummer, forfattet af bade Steen og Ole. Imidlertid ma redaktererne igen
kapitulere pa grund af manglende tid, og fra juni 1978 overtager Martin Skanild
jobbet som redaktar.

Det gik sa galt med de “gamle redakterer”. at bade Per og Ole solgte deres biler, og
Ole fik endda sin skilt ad, men desverre aldrig samlet igen, sa den blev solgt i
smaportioner. Familien Knudsen kabte bade Pers TR-3 og Oles TR-4, sa de blev i
Klubben.

Forbilledet for Martin, der havde store ambitioner (men desvaerre ogsa for lidt tid),
var MG-bladet i A-5 format. Forsiden blev forenklet, idet nu kun det originale
Triumph-marke var at finde pa omslaget. Bladet var blevet mindre, men udkom
desveerre ikke oftere af den grund, og trykningen, der nu blev fotokopi, svingede i
kvalitet.

| 1980 forlod Martin ikke blot redaktgrjobbet, men ogsa landet, og redaktgrhvervet
overgik nu til Mogens Fisher, der havde forbindelser indenfor bladverdenen. Mogens
indfarte igen A-4 formatet, og efter at de farste numre udkom duplikerede, blev off-
set tryk med rotaprint taget i anvendelse fra 1981. Mogens Fischer beholder
redaktgrposten i 15 ar frem til 1995, hvor han ma stoppe pa grund af sygdom.

Disse blade udmarkede sig ved hgj kvalitet i savel layout som indhold, og herefter
kunne og blev bladet krydret med adskillige morsomme og interessante billeder, som
Mogens ofte selv luskede rundt og tog pa de sareste tidspunkter.

Fra 1984 blev nedsat et egentligt redaktionsudvalg med Mogens som ansvarshavende
redakter, samt Johnny Olsson, Henning Pryds, Kim Felsner og Poul Nielsen. Carsten
Frimodt skulle deekke det Igbsorienterede stof. Medredaktgrerne faldt dog fra lgbende
hen ad vejen.

Efterhanden har man erkendt, at ét blad om aret ikke er nok til at meatte
nyhedsformidlingen, og i 1985 indfgrer man nu ”Newsletters”, der som supplement
til bladet og for at orientere lgbende om arrangementer og traef. Newsletter skal
udkomme 4 gange arligt. Farste udgave kommer pa gaden 1. november 1985.

| 1995 aflgser Klaus Hansen Mogens pa redakterposten og i december samme ar
udkommer bladet for fgrste gang i delvis farvetryk.

Manglende tid er igen arsag til at redaktgrposten skifter i 1997 til Finn Thordén, der

19



varetager hvervet frem til 2000, hvor formanden Gorm Schmidt nu ved siden af
havende tjeneste varetager jobbet assisteret af Lars Hundertmark.

I november 2005 bliver Ove Pedersen medredakter af bladet og Bladet udkommer
dette ar for farste gang helt i farver.

2010 er aret, hvor Gorm traeder tilbage fra bade formands- og redaktgrposten, og Ove
bliver ny redaktgr. En post han stadig bestrider. Samtidig indkebes et
redaktionsprogram, som er medvirkende arsag til, at produktionsomkostningerne, der
efterhanden var blevet en stor post pa klubbens, kan nedbringes veesentligt.

Farste blad i A5 format

| juninummeret fra 1980 gar redaktaren Quiz-vejen under overskriften: ”ER DU EN
VARDIG TR-EJER?” Dom selv.

20
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QUIZ

[ ER DU EN VARDIG TR-EJER ? |

Nerer du tvivl (eller har du en nerig bank) s prev denne quiz og
overbevis dig selv om, at du aldrig skulle have kebt det skidt.

1. Du ejer en fejlfri TR 2 og meder en temmelig rusten 6'er,
Bu: = i g & i
~8) vinker som en &ndsewsg o
b) venter pl, om den anden vinker og vinker s& igen
¢) den anden vinkaer, og du leder, som om du indstiller radicen

2, Du ejer en fejlfri TR 6 og medsr en temhelig rusten 7'er
Bu:
—a) vinker som en &ndssvag
b) den ‘anden vinker, og du kigger i spejlet for at se, hvem han
vinker til
c) oplyser den anden om med tegn, at klokken er 2

3. Du karer i din ramponerede TR 3a, og en 5'er nermer sig. Fereren
blinker med lyset, Du:

— a) blinker igen :
b) standser og gdr ud for at se, h¥ad du har tabt
c) "blinker" med viskerne .

4, Medens du kerer i 4ben bil ger din kone/veninde/mand/ven

— a) studerer kortet og forklarer ruten omhyggeligt
b) holder fast i instrumertbrzttet og raber: hurtigere, hurtigere !
c) lukker 2jnens og beder Faderver. '

5. Du meder et skar/en fyr i kroen og bliver spurgt om, hvad for en
vogn, du har. Du svarer:
a) en gammel smadrekasse

~ b) en 1966 TR4A med overdrive, Surrey Top og trédhjul
c) bare en lille 2-personers

6. Din nabo bakker sin Cortina ind i din ene bagsksrm. Ou:
~ =a) ringer til Hans Jorgen og bestiller en ny skarm
b) ringer til John Nielsen og sparger, hvad du skal gere
c) g&r hen og keber 5 kilo Plastic Padding og en pose popnitter

7. Du kan ikke starte. Du:
a) prover med startsvinget
b) ringer til Falck

— ) ringer til John Nielsen

8. Du kerer med jmvn fart og en aggressiv Mazda nzrmer sig bagfra.
Du:
~ a) venter til han har overhalet, sldr overdriven fra og felgsr
ham til ders
b) sstter overdriven til, ser interesseret pd landskabet og kerer
midt pd vejen : ) )
¢) venter til han har overhalet dig, sldr overdriven fra og bliver
kert bagud
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. 9. Hvis du er kert bagud af Mazda'en, siger du til din passager:
a) Forbandede fjols, han slir sig ihjel en dag

- b) Gud ved, hvor- meget vogn, han har tilbage om lo &r

~ €) intet og kerer videre, som om intet er handt

11,

12.En

POINTBEREGNING TIL QUIZ'en:

1.
2.
3‘
“.
84
6.

begynder at regne., Du:

- a) spsrger om hun/han ensker kaleschen sléet op
* b) rakker et par solbriller ud og siger, at de vil hjelpe pa

farkelelsen

13

han har nogle til overs. Ou

a) ringer sfter lagen

i) begynder straks at tale med en anden

c) sperger, hvad de koster

a) siger ja

— b) bringer ham'ud af hans vildfarelse ved najagtigt at fortzlle
om forskellen mellem en TR 4 og en Spitfire
c) Viser ham med hinden, at din bil har en 2 L motor

Noter dine svar og beregn dine points efter skemaet andet steds i

bladet.

12 ~ 20 points: Du er for felsom - selg din TR og keb en Marina
Du har &benbart snydt og en den perfekte TR-ejer
m& vare tosset - g4 ud og keb dig en TR til.

20 - 28 s
28 - 36 % Du

a=3, b=2, c=1
a=1l, b=3, c=3
a=3, b=l, c=2
a=l, b=2, c©=3
a=2, b=l, €=3
a=3, b=l, c=2

Ty
8.
g.
lo.
L
12,

a=3,
a=3,
a=3,
a=]1,
a=2,
a=2,

22

o0 000 05

o oo

[# SIS

c) fortsstter og lader som ingenting.

P4 et TR-mede bliver du spurgt, om dine dzus mdtrikker er OK;

fjern bekendt kommer hen til dig p& en parkeringsplads og
siger: Du har nok f8et en lille Sgitfire ! Du:

Du er ude med din mage p4 hendes/hans ferste tur i Aben vogn. Det

for
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Medlemskort fra 1976

Reservedele eller selskabelighed?

Allerede fra klubbens spade begyndelse var der delte meninger om, hvilke omrader
klubben vaesentligst skulle legge vagt pa, og modpolerne grupperede sig om
emnerne reservedele eller fester. Diskussionslysten om netop disse to emner var stor,
specielt i klubbens farste ar. Savel dengang som nu har man prgvet sig frem med en
blanding af begge dele. Tiltag indenfor begge omrader har veeret prgvet med stgrre
eller mindre held.

Lad mig starte med at preve at beskrive klubbens forseg med fremskaffelse af
reservedele; dog uden at komme for meget i detaljer, da det ellers vil fagre for vidt.

“Reservedelsdistribution”

Det var helt oplagt pa det farste made, at alle var interesserede i at skaffe billige, eller
I hvert fald billigere reservedele jeevnfar artiklen om, hvordan TR-klubben opstod.
DOMI var simpelthen urimelig dyre. Da Hans Jgrgen og enkelte andre allerede pa
dette tidspunkt havde haft kontakt til det Engelske TR-Register, havde man
derigennem fundet ud af, at det var betydeligt billigere at kabe delene i England, og
specielt hos et lille firma i Richmond, Surrey, der hed “Cox & Buckles Spares”.
Dermed var grunden lagt til, at Hans Jargen patog sig arbejdet som hjemtager af
reservedele pa bestilling. Hans Jargen fik den fornemme titel af
“reservedelsdistributer”, da han, for at holde sin egen og klubbens ryg fri af
myndigheders indblanding, hjemtog - uden beregning - for et mindre belgb
reservedele til det enkelte medlem.

For at anskueliggere, at der virkelig var tale om billige reservedele i starten, bringes
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her et uddrag af den “Englandsprisliste”, som Hans Jorgen endelig havde udarbejdet
til januar/februar nummeret af TR-bladet i 1977. Det bgr bemaerkes, at priserne er alt
inklusive (VAT, transport etc.):

Benzinindsprgjtningsenhed TR5-6 495,- kr.
Indsprajtningsdysse TR5-6 84,- kr.
Venstre forskaerm TR4-5 490,80 kr.
Yderpaneler TR4-5 125,- kr.
Oliekalersaet TR5-6 375,- Kkr.
Surreytop m. stativ TR-4-6 390,- kr.
Kaler TR5-6 350,- Kkr.
Forfjedre TR4 108,50 kr.
5 1/2 * pladehjul TR2-6 98,- kr.

De fleste laesere er vel allerede nu begyndt at rive sig fortvivlet i haret over, at man
dengang ikke var mere fremsynet og forsynede sig rigeligt, mens tid var.

Foruden hjemtagning af reservedele, blev der oprettet diverse rabatordninger med
indenlandske firmaer, som - hvis ikke firmaet i mellemtiden er ophert med at
eksistere - i en vis udstreekning stadig eksisterer.

Reservedelsvirksomheden pa Pindosvej pa Amager under Hans Jargens ledelse
udviklede sig i hast med leveringer hver, eller hver anden maned, faste
bestillingslister, og en ugentlig afhentningsdag om onsdagen, der ogsa kom til at
fungere som en slags klubmgdedag. Faste telefontider forsggtes indfgrt, men med
svigtende held, og snart blev de hemmelige numre til Pindosvej 16 vogtet pa lige fod
med statshemmeligheder.

Arbejdet med fremskaffelse af reservedele blev nasten en fuldtidsbeskeaftigelse, og
Hans Jgrgen opgav formandsposten i 1978, hvorefter jeg kom til at varetage dette
hverv i de naste 7 ar.

Pa godt og ondt blev jobbet som klubbens reservedelsspecialist - godt suppleret af
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Ase- rggtet frem til efterdret 1982, hvor Hans Jargen officielt frasagde sig dette hverv
og tradte tilbage til arbejdet bag kulisserne, hvor han stadig er meget aktiv og blandt
andet afholder de manedlige klubmgder pA Amager Landevej, som en direkte
fortsaettelse af maderne i keelderen pa Pindosve;.

Pa generalforsamlingen i 1981 blev en anden Jargen, nemlig Jargen Dalsgaard fra
Thisted klubbens officielle reservedelsimportar, men i mellemtiden kanaliseredes
reservedelsformidlingen af forskellige andre veje, blandt andet via firmaet “Heuten” i
Aachen, Tyskland, og direkte import af de enkelte brugere.

Klubben bestyrelse har i flere tilfelde forsegt sig med opkaeb af diverse TR-
reservedele og verktajer, men med skiftende held, og i 1986 besluttes det at afvikle
klubbens reservedelslager, der aldrig blev nogen succes. | takt med at reservedele
bliver billigere og lettere tilgaengelige opstar flere kommercielle TR-
reservedelsfirmaer, bl. andet nedsetter Fin Thordén sig i Jylland, en virksomhed han
senere szlger i 2003 til Lars Skotte, der stadig karer virksomheden videre i
Hgarsholm. Efterfalgende har Finn igen startet en lignende virksomhed. Sa i dag er det
relativ let at anskaffe reservedele, hvad enten man vil kabe hos en allerede
eksisterende forhandler her i landet, eller blot bestiller selv pa nettet hos en af de
efterhanden mange udbydere, og du kan have delene et par dage efter, og til priser,
der godt nok er dyrere end for 40 ar siden, men rimelige i forhold til de priser, som
DOMI oprindelig afkraevede os.

Det sociale klubliv

Det sociale islat har altid veeret en del af klubbens liv. Allerede i de farste ar
arrangerede man julefrokoster, krospisninger og ture til f.eks. Sverige og Tyskland,
hvor det mere handlede om at veere sammen end det at veere i TR. Dette har altid
veeret en kilde til megen diskussion i klubben og bestyrelsen, men som regel kunne
tingene ga op i en hgjere enhed, og de der haldte mere til det sociale kunne dyrke
dette, mens de mere teknikorienterede kunne fa deres lyster styret ved andre
arrangementer.

De efterhanden 7 afholdte jubilaeer vidner om, at det sociale stadig her en stor
betydning for manges klubliv, og mange er blevet venner for livet.

| det falgende omtales klubbens jubileeer.
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TR-treef

En tilbagevendende begivenhed i det sociale klubliv blev arstraeffene, der startede i
1977 pad FDM’s nyanlagte campingplads “Heatherhill” ved Rageleje pa
Nordsjeelland. Med enkelte undtagelser blev dette en fast tradition helt frem til og
med 1996. Arrangementerne var skaret over den samme laest. Man ankom enten
fredag aften eller lardag formiddag med sin bil og sit telt. Man karte i samlet kortege
rundt til forskellige stedet i omegnen. Lardag eftermiddag eller sendag formiddag
blev bilerne gennemgaet af (forhabentlig) et par upartiske dommere med henblik pa -
efter et forudbestemt skema - at finde frem til den flotteste/mest velholdte bil. | flere
ar var b Andersen, der var prgvestationsleder ved FDM, overdommer. Lgrdag aften
var der feelles grillparty og maden og ikke mindst et anseeligt arsenal af drikkevarer
blev indtaget omkring en grgn presenning, hvor al maden blev anbragt. Det var
ngdvendigt med godt vej, men det var det som regel ogsa. Sendag middag var der
karing i concouren og preemierne for 1-.,2.- og 3.-pladsen blev overrakt under stort
stahej. Vinderen skulle drikke champagne af vandrepokalen, som var absolut umulig
at drikke af uden at spilde. Efterfalgende fik man indgraveret sit navn i pokalen.
Herefter var treeffet slut. Efter 1996 forlod man dette koncept og fandt et nyt sted
hvert ar, gerne under lidt mere komfortable former, idet gennemsnitsalderen jo steg
0g steg.

Typiske billeder fra ”"Heatherhill”

Den “’beromte” grenne presenning.
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Som oftest i starten var det Hans Jargen og Ase, der tog pokalen, her ogs& med
Charlotte. Senere tog Gorm over og blev den suverane “pokalsluger”.
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MABVRUBE GUN 13. JULE LBOL

HELSINGOR DAGBLAD

Triumph-Traef

DRONNINGM@LLE: Den
Danske Triumph TR-klub
har i weekenden haft tr=f
pa FDM'’s campingplads
‘ved Vejiby Strand. De var
ikke alle klubbens mediem-
mer, der var medt op.
Kiubben har 100 medlem-
mer, hvoraf de 25 havde
beveget sig til Vejlby
Strand.

Dagbladet medte nogle!
af de stolte bilejere, da de:
var pa en country-ride ned.
langs Strandvejen. Og flot.
sa det ud med de skinnende:
blanke sportsvogne.

Efter turen ned langs ky-
sten skulle deltagerne hjem
og stege grill-baffer og sen-
dag var der kdring af irets
mest velholdte Triumph.
Ellers gik weekenden med
hygge og bilsnak: Alt

Formanden for klubben Ole
Nertrandes kerer forest.




Jubilaeer

Vi har traditionen tro benyttet enhver lejlighed til at feste, og har da ogsa fejret
jubilzeum hvert femte ar. Derudover har vi talsteerkt deltaget i andre klubbers
jubilaeer, specielt andre TR-klubber i vore naermeste nabolande.

5-ars jubilaeet blev holdt pa Restaurant Jeegerhuset i Holte ved Furesgen den 10.maj,
og her var det ikke bilerne, der var i centrum. Der var god mad, fest og dans, men
arrangementet foregik om efteraret for at veare sa teet pa den egentlige dag som
muligt, og kun 4 TR-biler madte op udelukkende anvendt som transportmidler.
Udenlandske klubber og gester havde vi endnu ikke kreefter til at invitere.

Jeegerhuset i skumringen. 4 TR-biler var der dog

Anderledes blev der sa sandelig arrangeret traef i forbindelse med vort 10-ars
jubileeum, der blev afholdt pa Hotel Ngrrevang (ferielejligheder) ved Marielyst pa
Falster. En herlig sammenkomst i juni. Udenlandske klubber var inviteret, og specielt
tyskerne dukkede op i stort antal, hvilket var velkalkuleret set i relation til
Ngrrevangs nerhed til vort sydlige naboland. Der deltog 40-45 biler og over 100
deltagere i den store jubileeumsfest om aftenen. Udflugt til Aalholm Bilmuseum,
“Concour” og festlige konkurrencer indgik i programmet, og premierne var sarligt
til lejligheden fremstillede TR-medaljer. Nogen husker maske fra Danmarks Radio
den populare men desverre nu afdgde Jens Christian Flagstad, der var aftenens
diskjockey. Allerede dengang var tyskerne langt fremme med restaureringen af biler,
og lgb da ogsa med bade 1.- og 3.-pladsen i Concouren.
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Billeder fra 10-ars jubilaet, med vor egen jubilaeumsel og det “beregmte” billede:
”Bossen og bumsen”

15-ars jubileeet var i 1990 henlagt til Jyllandsringen, hvor der ogsa var mulighed for
camping. Ambitionsniveauet var knapt sa hgijt, med ca. halvt s mange deltagere og
biler som til 10-ars jubilzet, og tre-fire tyske biler. Hgjdepunkterne var foruden den
traditionelle middag med efterfalgende dans, Concour (hvor jeg var sa heldig at

vinde) og feellestur i det midtjyske.

31



Line up til concouren.
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Festmiddagen var buffet. Besgg pa Egeskov Veteranmuseum.

20-ars jubilaeet i 1995 blev henlagt til Middelfart Feriecenter bestaende af feriehuse
medio juni med et vanligt, men vel tilrettelagt program. Udenlandske klubber var
inviteret, men kun et par tyske biler deltog. Programmet bestod om lgrdagen af en tur
til Egeskov inkl. tur rundt i Veteranmuseet, hvor den starste attraktion maerkelig nok
ikke var biler, men er nyindrettet reedselskabinet, hvor Dracula vagnede af sin sgvn
op til flere gange. Efter frokost pa en hyggelig fynsk kro var der concour, og om
aftenen den efterhanden traditionelle festmiddag med praemieoverrakkelser og TR-
sange. Sgndagens program var en udflugt til Vestfyns Automobilmuseum (Strgjer-
samlingen), med speciale i abne vogne og/eller Rolls Royce med guidet tur af ejeren.
Klubben far sin fgrste sang: TR-Hymnen digtet af Inger Schmidt til melodien
”Lundeborgvisen”. Den bliver ogsa gendigtet 1 en tysk udgave pa melodien ”Ein
bisschen Frieden”
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Klar til start sgndag morgen Strgjer selv guider rundt pa museet.

N 39960

Concvourvinderne i regnvejr

Nogen vil sige, at man ikke er nogen rigtig jubilar far man har rundet de 25 ar. | TR-
Klubbens regi kunne man nasten fristes til at sige det same, for ved 25-ars jubilaeet
var alle sejl sat til, og tidligere tiders skeer af campingpladser og lavpris var forduftet
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som dug for solen. TR-Klubben sprang langt om leenge ud af veerktgjsskabet, smed
kedeldragterne og de olieplettede cowboybukser, og medlemmerne optradte nu pa de
bonede gulve i lang kjole og smoking. Jubilaet var henlagt til Hvedholm Slot pa
Sydfyn den farste weekend i september 2000. Deltagerantallet var ogsa det starste
nogensinde, idet ca. 50 biler, nogle par endda med 2, mgdte op. Og det var endda
ikke fordi vi havde faet forstaerkning fra udlandet, idet kun to tyske og et enkelt
svensk TR-par deltog.

Hvedholm slot. Festmiddagen indtages i riddersalen. Ellen underholder i fin stil.

Lardagen startede i Den Gamle Landsby i Odense med en let frokost, hvorefter der
var arrangeret orienteringslgb, der sluttede pa Hvedholm Slot, hvor bilerne blev linet
op i slotsgarden, og festaftenen kunne snart begynde. De ca. 80 deltagere fyldte den
gamle riddersal og et 7-mands 60’er-musik orkester leverede musik til dansen til
langt ud pa natten. Udsggt underholdning og festlige indslag og taler indgik som en
vanlig del af festen. Dagen efter var der som sedvanlig Concour, kortegekarsel i det
smukke Sydfynske landskab, en delikat frokost pa en smuk kro og et interessant
besgg pa Grubbe Mglle.
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Solen skinnede om lgrdagen.

Den18-19. juni 2005 afholdt klubben sit 30-ars jubileeum, denne gang i
Karrebaksminde pa Sydsjeelland, i gvrigt det eneste jubileeum jeg ikke selv har
deltaget i, da jeg var tjenstggrende i Belgien. Den 18. mgdtes man ved restaurant
Sommerlyst i Korsgr Lystskov. Her emmede det af fred og idyl, kun brudt af
brummende TR-motorer og den sedvanlige bilsnak. Efter indtagelse af en laekker
frokost gik turen af sted i Vestsjelland i et veltilrettelagt orienteringslgb. For mange
et helt nyt landskab og en helt ny made at kare pa. Der var udlagt poster ved
seveerdigheder, som mange kun havde lzst eller hgrt om. Man kunne tydeligt maerke,
at arrangererne havde et godt lokalkendskab. Turen sluttede ved ”Smélandshavet,
hvor kaffen og en enkelt kold ventede. Herefter var der fri mangvre i
Karrebaksminde og concour. Det begraensede deltagerantal gjorde det nemmere for
dommerne John Knudsen og Aleks Bankovic at finde vinderne, sa alle kunne na
festmiddagen. De vante sange under middagen blev akkompagneret af John Nielsen
pa harmonika og Erik Sgrensen pa guitar. Under middagen blev resultatet af
concouren afslgret, og endelig langt om leenge ndede Erik Sgrensen en fortjent
1.plads. Aftenen sluttede med musik og dans til levende orkester. Sendag morgen gik
turen efter morgenmaden in fellig langs Susaen, desvarre i et lidt kedeligt vejr, for at
slutte af med frokost pa en hyggelig restaurant i Sorg, hvorefter man drog hjemad,
meet af oplevelser.
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De glade concourvindere. Erik far endelig pokalen
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Alle biler linet up i baghaven ved Henrik og Bettes sommerhus.

35-ars jubileeet lod sig naesten ikke sta i skyggen af 25-ars jubilaeet og var henlagt til
Serup Herregard ved Ringsted. Ca. 25 biler deltog og samledes kl. 10 lgrdag
formiddag pa en rasteplads lige uden for Slagelse. Efter de seedvanlige
gensynshilsener og deekspark gik turen gennem det smukke midtsjellandske landskab
til en mindre rasteplads/udsigtspunkt ved Bavelse, hvor de medbragte sandwich og
diverse drikkevarer kunne indtages. Efter en times tids yderligere karsel naede vi til
Herlufholm kirke lidt uden for Nastved. Her blev vi overrasket af et bryllup, og
overraskelsen var gensidig, da vi fyldte godt udenfor kirken med alle vore biler, der
fyldte godt pa parkeringspladsen uden for kirken. Vi fandt heldigvis ud af, at vi alle
kunne finde plads. Gorms TR6 fyldte lidt mere end vi andre da det ene forhjul havde
forladt resten af bilen pa grund af metaltreethed i hjulophanget og bilen matte
transporteres tilbage pa fejeblad. Vi andre begav os herefter tilbage til Sgrup
Herregard, hvor der nu var arrangeret gruppevise “historieprever”, der skulle vise
noget om vor kendskab til klubben. Samtidig gennemfarte Erik Sgrensen og Henning
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Concourvinderne.

Pryds som dommere en gennemgang af de tilmeldte biler til concouren, hvilket blev
gjort sa grundigt, at middagen matte udseettes til kl.19. Jeg var sa heldig sammen med
min kone Sus, John Laursen og Kerstin at vinde praeemien i historiekonkurrencen og
Karin Jgrgensen lgb med vinderpokalen i concouren. Gallamiddagen blev indtaget
under flere muntre indslag og taler og efterfglgende var der dans til et godt
swingende 6-mands orkester. 1030 sgndag morgen gik turen efter morgenmaden ad
de sma veje efter et udleveret rutekort til Bette og Henriks sommerhus ved
Vordingborg, hvor frokosten skulle indtages. Efter nogle dejlige timer i de smukke
omgivelser og efter demonstration af Henriks Ferguson traktor med Triumph-moter
(eller det er vist omvendt) begav man sig igen hjemad.

Concouirvinder Karin drikker
af pokalen, mens
andenpladsindehaveren Peter
Jorgensen (hendes mand) ser
forngjet pa.
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Line up til concouren.

b &4

Dansen gik livligt.
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Den Gyldne Hjelm.

Under festlighederne pa jubileumsaftenen ved 35-ars jubilaeet blev introduceret en ny
tradition, som vort mangearige medlem i Munkebo, Ellen Reichstein Rasmussen
praesenterede os for, nemlig Den Gyldne Hjelm.

Hvor Dansk Veteranbilklub har Arets Emil, der bliver uddelt om pa klubbens
fodselsdagsarrangement til en person, der i arets lgb har udmeerket sig i serlig grad
indenfor klubben, fik TR-klubben nu en tilsvarende pris med samme formal, blot med
den forskel, at det kun er kvinderne i klubben, der kan komme i betragtning. Ellen
havde til dette formél syet en flot kerehjelm 1 ”guldlaeder” og produceret et
tilsvarende diplom. Spandingen var stor ved uddelingen, men efter megen rosende
omtale gik haederen og hjelmen fortjent til Tonny Holm, TR-4 ejer fra Hvidbjerg i
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Jylland. Efterfglgende er hjelmen blevet uddelt hvert ar i forbindelse med arstraeffet.
Hjelmens indehaver udpeger selv naste ars modtager.

Hjelmen er forelgbigq tildelt:

2010: Tonny Holm.
2011: Karin Jgrgensen.
2012: Inger Schmidt.
2013: Birthe Meilgaard.
2014: Kirsten Jensen.

2015: Hanne Fahrner.

Racerlgb

Nar man nu har en sportsvogn, der kan kare rimelig steerkt, er det jo ogsa for nogle
speendende at fa prevet krefter med ens egne og isar bilens kunnen under
nogenlunde ordnede forhold. Hvad er s mere naturligt end at preve kraefterne af pa
en lukket bane, hvor man virkelig kan fa syn for sagen. MG-klubben havde allerede i
1976 indledt en lgbhsaera pa Ring Djursland, hvor en enkelt TR deltog, men med nu
afdgde formand Svend Carstensen i spidsen, tog man i 1976 initiativ til, at de mange
sportsvognsklubber i Danmark slog sig sammen om et fzelles sportsvognslgb pa Ring
Djursland.

| august 1976skriver Svend Carsrensen:

Ring Djursland 1977.

| august naeste ar vil der blive afholdt et weekend-race med deltagelse af MG, Jaguar,
Austin-Healey, Morgan og TR. Der viol blive kart slalom, standing quartermile, heat-
lab og eventuelt holdlgb og evt. mere (gode forslag modtages).

MG-klubben, som har afviklet tidligere lgb, havde inviteret omtalte klubber tiol mgde
(16 deltagere) og falgende blev draftet:

pkt.1. Velkomst

pkt.2. MG’s forslag

pkt.3. Sikkerhed
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Der blev vedtaget, at styrtbgjle er obligatorisk under selve heat-lgbet, mens resten af
disciplinerne er frie m.h.t bgjle. | gvrigt vil der blive et tilsvarende godt alternativ til
de, som ikke karer heat-lgb.

Vi vil senere fortelle mere om bgjlen - dens pris, montering, hvem der laver den (evt.
privat)- og om surrey-toppens verdi. Kerselsregler, ’flagbetydning” og kereteknik
gennemgas far lgbsdagene.

pkt.4. Opgaver

Da MG-Vest patager sig festudvalgets opgave, skal sa sportsudvalget vealges. Hertil
skal der veelges en fra hver klub (meddeles MG-Klubben inden den 20. oktober).
Sportsudvalget skal lave klasseinddeling, sammensette programmet og udpege
lgbsledelsen, der helst skal besta af ikke-karere.

Officials vil blive hjulpet af en tidligere Roskilde Ring mand. Disse skal arbejde
sammen 2 og 2 og bliver flyttet rundt pa hele banen, sd man undgar at det skulle blive
kedeligt. Er der nogen, der kunne taenke sig at blive official?

Desuden vil vi gerne se, hvor stor tilslutningen er for karere og tilskuere
(uforpligtende).

pkt.5. Under hensyntagen til de forskellige klubbers meget forskellige medlemstal,
enedes man om en deling af gkonomien over antallet af depotkort (antal tilmeldte til
de forskellige heat), saledes at ikke en enkelt klub skulle sta med hele det
gkonomiske ansvar. Man har regnet med en kostpris pa ca. 6.000 kr. for
arrangementet i 1977, under forudsatning af mindst 100 deltagere (depotkort), men
da der nok ikke kan paregnes sa mange tilmeldte, bliver startprisen fglgelig starre.
Det kan i denne forbindelse navnes, at ved arrangementet i 1976 kostede et depotkort
60 kr. og en tilskuerbillet 20 kr. Vedrgrende den praktiske del af arrangementet
sasom bespisning og underholdning m.m, ville MG-@st tage sig af dette. Et andet
vedrgrende gkonomien, som arranggrerne dog ikke har noget med at gare, er
transporten til og fra Ring Djursland. (Pa overfarten Sj. Odde-Ebeltoft kan kgbes et
10-turskort = 5 dobbeltture for ca. 150 kr. per. Bil. Pa overfarten Hundested- Grena er
prisen c. 160 kr. pr bil for en dobbeltrejse, ligeledes pa et 10-turs kort. Reelt vil det
sige, at der er henholdsvis 38 kr. og 36 kr. at hente).

Ligeledes havde man fra MG-Klubben unders ggt alternative muligheder for
afvikling af et sadant lgh, og havde her Ring Knutstrop i tankerne. Her viste det sig
imidlertid at campingmulighederne var for ringe, samt leje af selve banen blev for
kostbar.

pkt.6. pa grundlag af MG-Klubbens glimrende initiativ faldt snakken helt naturligt pa
et samarbejde klubberne imellem, og her ber det sa veere pa plads at navne dels en
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invitation fra Morgan-Klubben, dels fra MG-Klubben. Morgan-Klubben inviterede til
et orienteringslab, hvor alle er velkomne til start. Laber er teenkt afviklet d. 24-10-76
og tilmelding kan foretages til Mogens Christensen, Jeegervej 7, 2791 Dragaer.

Til MG-Klubbens lgb er alle velkomne som tilskuer. Andre klubber ma ikke kunne
forvente, at fa mulighed for at deltage i selve lgbet. Men skulle nogle have lyst til se
pa, er madetid og sted flg. Sendag d. 10-10-76 kl. 10 Jeegerspris Slot (P-plads).

Saledes blev starten pa klubbens entre i sportsvognslgb. Arrangementet blev
gennemfart 12-14. august 1977. Resultaterne fremgar af de falgende resultatlister:

43



RiNG DJURSLAND
RESULTATLISTE "FOR

=) - HGH  SPEED TRIAL

LORDAGI3/8-77

{ KLASSE A sPECIAL /=73
i Nr.  NAVN - Bil 1. omg. 2. omg Slalom +-nile | alt Plac.
e e
i 749 Christer Blomguist AC Cobra 1.12,2 1. 10,0 0.50,3 0.14,34% 2.15,64 1
4 13 UIf Lydholm A-H 3oco MK | 1.70,0 1.09,4 0.57,2 0.14,92% 2.71.52 2
“ Sk Mogens Christensen Morgan +8 1250 1:12.3 0.55,4 0.15,226 20207 3
-4 35 7 Henrik Sadolin Lotus 7 < 1258 1072 0.56,9 0.16,11¢2 2.24,31 &
3 34 Stephen Morris Lotus 7 T.13.9 1.10,3 1.01,2 0.15,192 2.25,69. 5
47 Otto Reetz-Thott Lotus Super 7 Tel2 10250 1.0l,0 0.14,69 9 2.27,79 6
‘/\ 38 Gunnar Berglind Lotus Super 7 12,2 1:12,1 1.10,3 0.16,23 /3 2.38,63 7
t 42 Argild Nielsen Lotus Europa Spc. 1.04,7 1.04,3 Udgiet Udgéet / —EoE g
o KusSED <5 _g
37 Per Haegermark Marcos 1800 T=di2;:3 Ll 55 6.93.3 0.15,739  2.20,53 1
15 Magnus Neergaard Ginetta G 4 1.12,4 i 0,5,7 0.15,9% i 2.2 2
lo Carsten Frimodt Triumph TR 5 1.16,6 1.15,6 0.53;3 o.11,42 2¢ 2,26,32 3
ii 55 0le Ngrretranders =~ Triumph TR 5 1.16,4 1.16,8 1.00,5 010,30 /4 233,21 &
i 9 Willny Bradley Lotus Eurcpa 1.13,2 1.10,9 1.13,8 0.17,00 78 2.41,7 5
i 56 Preben Mortensen Triumph TR 5 12158 1.2],0 ——— S — ——— 6
i
{ o fuss ViR
}i 2 Jargen Manberg ol AU Sprita MK L J.o8. 8 . 1.08.2 6.52.0 015,83 & 2.18,22 ]
; 18 Niels Erik Norsker Morgan /4 L1155 T 47 0.52,1 c.16,44 15 2,20,0% 2
i 48 Brian Yates Morgan &4/4 1,123 1,13,1 0.52.9 0.15,7608 2.20,96 3
1 22 Ni1s-01of Jonsson MG-A 1600 1.09,8 Jao?, 8 1.00,9 0:15,52 7 225,07 %
{ 26 Niels Grumm-Schwensen MG-Midget 14853 Ladd, 0 0.%0,0 0.18,66-16 2.24,36 5
i 18 Anders Sgegard Morgan 4/4 T 15,4 1.14,1 0.5%,5 0.16,73 #7 2.75,33 8
4 53 Jens P. Jensen Morgan 4/4 119, 2 1.18,3 0.54,3 0.18,032% 2.30,63 7
4 + 6  Per Bunkenborg TR3A TI5.7 12172 0.57,9 0.17,85 22 2.31,45 8
L3 Henrik Heide Triumph TR 4 A 1.15,8 119, 1.03,0 0:12,97 23 23667 9
{8 Staffan Zetterstrom Triumph TR 6 MK11'1.14,5 1.14,8 1.05,1 0.17,24 {9 2.35,84 To
4 39 Anders Rotviker Mini. Marcos GT 179,53 1.18,3 1..a6,1 0.14,35 2a 241,75 11
% 11 Mogens Rasmussen . Morgan 4/4 1.26,1 1.25,1 0.59,4 0.19,95 237 2.44,45 12
~; ~53  Steen Brockdorff Triumph TR 4 A 1.29,4 1:21,2 0.58,5 0.19,61 3¢%.2.45,31 13
O Russee :
I‘ 5 Ole Fredsgaard MG-B 1.13L5¢ 1.14,5 0.55,0 0. 16,15/ 2.25,25 - |
3 52 Henning Sejersen MG-A MK 11 1:16.1 1.17.3 0.54,5 0.18,32 27 2.29.52 * 2
27 Per Relkmann MG-B 18,5 1.18,5 0.58,0 - -0.18,48 7€ 2.34,98 3
31 Dorte Nicolaisen MG-B 1:20,3 1.19.3 0.58,1 '0.18,06:25 2.35,46 &
4 28  Bo Norsker MG-B GT 1.22,6 1.19,3 0.57.3 0.18,13 31 2.35,93 5
E 3 Jgrgen Larsen MG-B % 1.17.3 1.01,8 "0.18,65 29 2.37,715 6
16 Themas Pedersen MG-A 1600 MK I1  1.23,0 J.23.0 0.59,5 0.19.63 38 2.42,15 1
' i 29 Eshen W. Johansen MG-B 1.24,4 1.2%0 1.03,1 0.19.17 32 2.46,21 8
4 23 Bjarne Pedersen MG-A ]Gpo 1.17,0 1.19,0 1.12,0 0.19,4 02 248,44 g
1
—
~ Fortsattes ....
3
2
Lol ity xS - 37 t




======== X 7:5'
Nr. Navn Bil 1.o0mg. 2.o0mg Slalom I-mile | alt Plac.
1 . Peder Donsig's bror A-H Sprite MK Il 1.16,7 1.18,2 0.58,6 0.18,16 Z5 2.33,46 1
8 Jgrn Mal skar MGA 15223 1.2k, 4% 0.57,8 0.20,00 2% 2.39,8 2
7 Sven Fischer Malskar MG-A 1600 1.30,% 1.29,1 1031 0.19,76 26 2.51,96 3
57 Carsten Wiwel AMG—Midget 528,17 1.25,1 T2, 0.20,38 39 2.51,58 &
4 Per Ngrgaard _MG-Magnette ) 1.29,5 1,26,2 1.17,5 0.22,23 4¢,2.59,93 5
1 Peder Donsig ? A-H Sprite MK 11 1.25,0 12227 1.24,2 0.18,80 20 3.05,7 6

KLASSE T
30 Henning Sejersen MG-TC 1.24,0 1.23,4 6.57,9 0.20,66 % 22.41,96 1
37 Peter Mogensen MG-TD 1.24,6 1.23,1 0.58,9 0.21,46 47 2.43,46 2
19 Ingvar Malm MG-TD 1.25.1 1.24,2 02,7 0.23,28 44 2.50,18 3
20 Gunnar Jansson MG-TD 1264 1-27.,5 a3 0 0.22, 7145 2.52.11° &
21 Per Linder MG-TF 238 1.22,5 1517, 2 0.21,08 47 3.00,78 5
24 George Edney MG-NB 1.41,4 1.42,4 1.09,1 0.2k,30 %7 3.14,8 6
36 Mogens Ngrager MG-TC 1.46,4 1:452,3 1.14,9 0.22,13 4% 3.19;33 " 7

Det understregede resultat er den hurtigste tid af de 2 omgange - og kun den understregede tid t=z1ler med til det samlede
resul tat )

RING DJURSLAND

RESULIATLISTE FOR

SPNDAG 14/8-77

KLASSE A SPECIAL

mosnssassssEswEs

Ne.  Navn Bil 1. Heat 2. Heat | alt Plac.
42 Argild Nielsen Lotus Europa Spc. 11.55,5 10.55,9 22.51 ;4 1
13 UIf Lydholm A-H 3000 MK | 11.55,6 11.10,0 23.05,6 2
34 Stephen Morris | Lotusiy 12,522 11.38,0 24.30,2 3
38  Gunnar Berglind Lotus Super 7 13.24,6 12.34,8 25,59,2 4
KLASSE A
9  Willny Bradley Lotus Europa 13.24,2 12.17,4 25.41,6 1
14 Magnus Neergaard Ginetta G 4 13.26,6 13.57,% 21,24,0 2
37 Per Haegermark Marcos 1800 13.28,3 Hdghe i S~
lo  Carsten Frimodt Triumph TR 5 13.26,2 (kun 9 omg.) Udget Sl
(LASSE 8
22 Nils-0lof Jonsson MG-A 1600 11:46,4 11.57,9 23.44,3 1
2 Jgrgen Monbera A-H Sprite MK | 12.04,3 22033 24.07,6 2
48 Brian Yates Morgan 4/4 12.05,6 21232 24.22,8 3
18  Miels Erik Norsker Morgan 4/4 12.25,0 T2 2357 24 48,7 4
Foptsaites ome S N
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Nr. Navn Bi1 1. Heat 2. Heat |alt Plac.
i | G
4] Staffan Zetterstrom Triumph TR 6 MK |} 12;3é,o R T 251208 & 5
39 Anders Rotviker Mini Marcos GT 12.45,3 12.48,2 25.33,5 6
26 Niels Grumm-Schwensen ’ ¥G-Midget : 12.45,] Udoaeb s imial s matih
KLISSE
5  0Ole Fredsgaard MG-B 12357 13:07,6.~ 25:55,3 ]
3 Jgrgen Larsen MG-B 13.03,8 13,08,4 26.12,2 2
33 Kai Roger Eriksen MG-Midget MK | 13.00,2 13,183 26.18,3 3
52 Heaning Sejersen MG-A MK 1] 13.11,2 13,17,0 26.28,2 2
12 Per Jeppesen MG-B 14.19,7 Udgael ' Gl 5
23 ' Bjarne Pedersen MG-A 1600 13.30,5 Udgded: = lasaaao 6
1 Peder Donsig A-H Sprite MK 1 13.19,2 Udgiet e 7
v 31 Dorte Nicolaisen MG-8 Udgdet Hdgaeti =01 aaisal 8
Grundet frafald i Klasse D er den eneste, der gennemfgrte i Klasse D blevet flyttet til klasse C.
e T
21 Per Linder MG-TF 1:23.8 731,32 14.55,1 ]
36 Henning Seiersen . MB-TE 1.28,4 1.:31;:6 15.00,0 2
"2 Peter Mogensen MG-TD 7.29,6 7.32,1 15.01,7 3
2o Gunnar Jansson MG-TD 7.30,8 {:35,5 15.06,4 4
19 Ingvar Halm MG-TD 1:38,3 1.36,6 15.14,9 5
35 Mogens Nirager MG-TC 2.51;0 1.49,7 15.40,7 g
RESULTATLISTE_FOR RELAY-RACE LAMDAG d. 13/8-77.
Nr. 1 Dansk Midget Hold : 76 omgange
Nr. 2 Dansk MG-T Type : 74 omgange
Ne. 3 DAN-MOG : 73 omgange
Nr. & Svenska Sportvognsmaffiaen : 72 omgange
Sr. 5 Sveask MG-T Type : 71 omgange
“Nr. 6 Dansk M3-B Hold : 68 omgange (1 ikke kvalificeret del tagende vogn)
Ne. 7 Lotus Hold : 66 omgange (2 ikke kvalificeret del tagende vogne)
RESULTATLISTE FOR CLOCC-RACE SAIDAS d. 14/8-77.
Nr. 1 Gunnar Jansson, S MG-TD  med 2 strafsekunder AT
Nr. 2 Per Linder, S MG-TF  med 2,5 strafsekunder ] Hm AT
Nr. 3 N. E. Norsker Morgan med 4 strafsekunder :
xr. 4 Thomas Pedersen MG-A med 5 strafsekunder & LT
Nr. & Thomas Nicolaisen MG-B  med 5 strafsekunder x
Nr. & George Edney MG-NB  med 8 strafsekunder
Nr. 7 Jgrgen Monberg A-H Sprite med 9 strafsekunder
Nr. 8 Anders Szegird Morgan med 11 strafsekunder
Nr. 3 Peder Donsig A-H Sprite med 12 strafsekunder
Kr. 9 WNiels G:Schwensen Midget med 12 strafsekunder

77-08-15/kone Freds
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Carsten Frimodt var primus motor i klubbens deltagelse i sportsvognslgb, farst i sin
tunede TRS, senere i TR3A. Han skriver under ”Klubnyt” i TR- bladet fra november
1977 felgende:

Referat fra Ring Djursland 77.

Et steevne med skuffelser (fa) og glaeder (flest), som over 3 dage var fuldt besat med
lab, sjov og reparationer - i hvert fald en oplevelse. En tak til Conni og Svend (MG)
som sammen med officials og tidtagere m.v. fik arrangementet til at - lgbe fornemt af
stablen — hurraurra.
Tilslutningen ma siges at veere positiv — 50 deltagere til det afslappende race — 29 til
det harde raees. Deltagerlisten omfattede 20 svenskere (alle tamme), i englender
(pecuuuulier chap), 1 US-kid, 1 nordmand —i gvrigt 3 TR5, 3 TR4 og 1 TR3-
resultat: 1 medalje — og ikke at forglemme 11 TR-tilskuere. En forklaring pa det lidt
magre TYR-opmgade skyldes maske det meget forsinkede TR-blad — desveerre —
selvom staevnet har veeret om,talt i tidligere numre.
Selve campingpladsen med toilet- og vaskeforhold (kun koldt vand) og cafeteria var
udmeerket — ligeledes var kammerat- og fellesskabet ovenud.
Banen, som er1750 meter lang, bestar af 6 sving — heraf 2 harnale — med noget ujevn
og ru overflade. Da banelegemet desuden har store niveauforskelle, kraever det sin
mand at kare rigtig sterkt — iser turen ned i hullet, med mulighed for at komme i
’skoven” ( & la Engstrgm). Uheldene indskraenkede sig i ar til to — en Magnette pa
siden og tystys en enkelt TR. Men spaendende er det sgu!!!.
Ryttergarden med nummereret klasseopdeling duftede af international atmosfere
aeaahe... der var i hvert fald mange spaendende marker, sasom AC Copra (Otto
Reetz-Thott), Marcos (m. tree-chassis), Ginetta, Lotus Europa Spc.( m. Formel 3
motor), Austin Healy (m. ca. 280 HK) og mange andre. Lgrdag aften var der over 200
til dinner i festsalen og sener til dans og preemieoverraekning med rigtig levende
musik (teenk mand) — festligt var det.
Med et budget pa over 20.000 kr. (yes Sir), der balancerer ma det gkonomiske siges
at veere i orden.
Efter de erfaringer de forskellige TR-folk hgstede ma det konkluderes;

e Hardere tunings-tilleeg

e Undervogns-vurdering &ndres

e Ny klasseinddeling.
Med andring af disse forhold, skulle en for TR-biler mere retfeerdig fordeling veere
mulig, (men glem ikke, at TR kun har 1 ud af 6 stemmer i sportsudvalget).
Interessen for lgb (med styrtbgjle m.v) viste sig at veere stor. Jeg har blandt andet
teenkt mig at kare en 5-6 lgb i Sverige, sammen med c. 10 andre danskere. Lgbene
afvikles pa samme made som Ring Djursland (for sjov) og turen til Sverige kan gares
billigere end til Jylland.
Eventuelle interesserede kan kontakte Carsten Frimodt: He 7053.
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De fglgende ar stod MG-Klubben alene for arrangementerne, der fortsatte til midt i
halvfemserne, hvor banen nu var blevet overtaget af AOF, og hvor miljgrestriktioner
gjorde en ende pa legen. Alle de viste billeder er fra 197709 ”Clockrace”, hvor der
var ”Le Man”-start. Sidste billede er fra campingpladsen bagved banen, hvor biler,
telte og reparationsfaciliteter (graespleenen) gik op i en hgjere enhed.

Teknik

Der har i sagens natur altid veeret interesse for arrangementer, der havde noget med
teknik at gare. Det farste spaede forsgg skete den 18. maj 1978. hvor vor tekniske
koordinator John Nielsen hold magde om teknik pa sin bopeel i Knabstrup.

Vi skal herefter helt frem til oktober 1984 far der igen sker noget, idet der den 6.
oktober bliver atholdt ”Gearkasseaften” hos Ole Lunds autovarksted/bilhandel 1
Dons ved Kolding, hvor 13 interesserede overvearede hvordan man skiller og samler
en gearkasse. Det blev begyndelsen til stadig flere tekniske arrangementer i bade
Jylland og pa Sjaelland, hvor emner som tuning, differentiale, bremser, blasting,
lakering og interigrbehandling blev taget op.

Ole Lunds Biler i Dons

Gearkasse skilles og samles
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Det internationale samarbejde

Det farste skridt blev egentlig taget. Da den Tyske klub inviterede til treef i 1976.
Flere og flere europaiske klubber far efter handen indbyrdes kontakt, og man
inviterer til jubileeumsarrangementer. Men det bliver farst egentlig formaliseret i
januar 1989 pa et mgde i Amsterdam, hvor det blev besluttet at holde et felles traef
hvert ar. Det blev ogsa besluttet, at der forud for hvert treef skulle holdes et
formandsmade i oktober aret far, saledes at planleegningsgrundlaget kunne veere i
orden.

Franskmandene lagde for og ferste treef blev afholdt i Frankrig, naeermere betegnet i
Paris 29-31. september 1989.

1989: Paris, Frankrig

1990: Amsterdam, Holland
1991: Travemiinde, Tyskland
1992: Bruxelles, Belgien
1993: Moos, Italien

1994: Horsens, Danmark
1995: Wildhaus, Schweitz
1996: Bad Homburg, Tyskland
1997: Elba, Italien

1998: Reuver. Holland

1999: Intet treef

2000: Spa, Belgien

2001: Madonna de Campiglio, Italien
2002: Blomberg, Tyskland
2003: Emmental, Schweitz
2004: Christiansminde, Svendborg
2005: Berlin, Tyskland

2006: Nordveiijk, Holland
2007: Rimini, Italien

2008. Ronneby, Sverige

2009: Schwarzwald, Tyskland
2010: Lincolnshire, England
2011: Ardennerne, Belgien
2012: Lausanne, Schweitz
2013: Rundtur, Norge

2014: Rotterdam, Holland
2015: Intet treef

2016: Italien
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Vigtige datoer og begivenheder i klubbens historie

Sommer 1975: Uddeling af lgbesedler, opslag ved Austin-Morris huset i VValby.

19. september 1975: Konstituerende mgde i Herlev Midtpunkt (parkeringskeelderen),
hvor der nedsattes et arbejdsudvalg bestaende af Hans Jargen Bach Nielsen, Anders
Lindholmer, Tom Bestle, Ole Ngrretranders og Flemming Dombernovski med det
formal at arbejde videre med stiftelse af en egentlig klub.

22. oktober 1975: Stiftende generalforsamling i Herlev Muidtpunkt. Arbejdsgruppen
fremlaegger sit forslag, incl. udkast til vedtaegter, og klubben oprettes officielt.
Arbejdsgruppen bliver klubbens farste bestyrelse med den undtagelse, at Anders
Lindholmer afgiver sit kandidatur til Jesper Larsen, der bliver klubbens kasserer,
mens Hans Jagrgen bliver Klubbens 1. formand.

Kontingentet fastsattes til 25 kr. arligt.

Vinter 1975: Pa et af klubbens farste bestyrelsesmader besluttes det at det forelgbige
navn TR car club DK &ndres til det kortere TR Club DK. Logoet kopieres fra det
engelske TR-Register, hvor der blot indsaettes TR CLUB DK i stedet for.

1.april 1976: 1. medlemsblad for TR CLUB DK kommer pa gaden. Forsiden er med
klubbens logo og billeder af Triumph TR2-6. | redaktionen er Ole Hegelund og Per
Bunkenborg. Bladet skrives pa en gammeldags skrivemaskine pa stencil og trykkes
og samles pa Flyvevabnets Officersskole i Jonstrup, hvor Ole Ngrretranders er kadet.

25. april 1976: Klubben afholder sin farste ordinare generalforsamling. Bestyrelsen
fortseetter usendret. Reservedelshjemtagning bliver formaliseret og systematiseret.
Hans Jergen patager sig hvervet som reservedelskoordinator.

Kontingentet gges til 75 kr. arligt.

1-2. maj 1976: Farste udenlandske traef. Vi har faet invitation til at deltage i den
tyske klubs arstreef pa Rantzau Slot i Slesvig-Holsten. 6 danske biler deltager.

Juni 1976: Klubbens medlemsblad nr. 2 udgives. Bladet indeholder den farste
officielle medlemsliste. Klubben har pa det tidspunkt 49 medlemmer.

16. april 1977: Det farste jyske treef i og omkring Aarhus afholdes med 8 deltagere.

April 1977: Medlemsblad nr. 5 udkommer alene som reservedelsnyt. Bladet
indeholder intern handelsplads og formaliserede bestillingssedler. Hans Jargen
indfarer kontortid og afhentningsdage pa hans hjemadresse pa Pindosvej pa Amager.
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Dette bliver efterhanden til de manedlige klubaftener, der eksisterer endnu pa
Amager Landevej den anden mandag i maneden.

4-5 juni 1977: Et til lejligheden nedsat arrangementsudvalg har skabt det ferste starre
nationale treef pA FDM's nyoprettede campingplads ved Vejby Strand ”Heatherhill”.
Der bliver afholdt klubbens 1. concour inddelt i klasser for TR2 til TR6. Der er
premier og diplomer til vinderen af hver klasse. Der afholdes diverse konkurrencer
og fellesspisning, og der er besgg pa Teknisk Museum i Helsinggr. Et par enkelte
tyske biler har sneget sig ind som tak for sidst fra Rantzau..

13-14 auqgust: | 1977 tager aktiviteterne for alvor fat, idet klubben i samarbejde med
iseer MG-klubben for farste gang deltager i sportsvognslgb pa Ring Djursland. 5
TR-biler deltager. Bedste placering far klubbens “’racerspecialist” Carsten Frimodt,
der har haft sin TR-5érs tuning som afgangsprojekt pa sit ingenigrstudium. Han opnar
en 3. plads 1 "High Speed Trial”, men mi i sendagens heatkersel desvaerre udga pa
naestsidste omgang. TR-5"eren er for tung i sin klasse, og Carsten veelger senere at
skifte 5 eren ud med en TR-3, hvori han klarer sig langt bedre.

Ring Djursland arrangementerne bliver en fast arlig begivenhed frem til 1992, hvor
de slutter pa grund af miljgrestriktioner og for mange stgjklager.

November 1977: Bladet skifter udseende og far ny redaktar, Steen Weidinger Jessen.

Ultimo 1977: Medlemstallet runder uofficielt 100. Det viser sig dog efterfglgende
ved en naermere revision, at der er rod i medlemskartoteket, og det reelle tal er nok
snarere det halve.

April 1978: Der er kaos og krisetider op til generalforsamlingen. Klubkassen er tom.
Heatherhill arrangementet har draenet kassen. Der er underskud bade pa regnskabet
og kassereren har selv mattet spaede til.

Der udkommer et seernummer af bladet med nye redaktarer, hvor Ole Hegelund er
tilbage i samarbejde med Steen Weidinger.

28. april 1978: Der afholdes ordinzr generalforsamling. Bglgerne gar hgjt og
kassereren og Flemming Dombernovski treekkes sig. Den nye bestyrelse konstituerer
sig med Ole Ngrretranders som formand og den nyvalgte John Wikke som kasserer.
Det sidste bestyrelsesmedlem bliver John Nielsen, der ogsa far det nyoprettede hverv
som teknisk koordinator.

Bladet skifter igen redaktar, idet Martin Skanild patager sig jobbet.

For at fa radet bod pa den tomme klubkasse, fordobler man kontingentet til 150 kr.
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Medlemsdatabasen ajourfares. Det vises sig nu, at det faktiske antal medlemmer reelt
kun er 57.

Samtidig sker en vedtegtsendring, saledes at disse nu omfatter alle TR-modeller,
altsa ogsa TR-7 og senere TR-8.

Juni 1978: TR-bladet udkommer nu i A-5 format frem til 1980, hvor Martin Skanild
afgar som redaktar.

25. juni 1978: TR-klubben afholder sit farste orienteringslgh. Det sker pa Sjeelland
0g 8 biler deltager.

23 juli 1978: Arets TR-treef bliver en “discount-udgave”, der henlagges til feddet
campingplads pa Sydsjeelland. Kun fa biler deltager, og der er publikumsafstemning i
det arrangerede concour.

11 august 1978: TR-klubben deltager i fejringen af 25-ars jubilaeet for TR-bilen. Det
afholdes af det engelske TR-Register pa Donnington Park i Sydengland, og 5-6 biler
tager turen fra Esbjerg til Harrich. Hans Jargen opnar en flot 4.plads i concouren for
TR4 Irs. Vi oplever for farste gang, at biler ankommer pa trailer og at der pa
concourskemaet gives point for om olien er ren.

10. september 1978: Klubben far lidt gratis pr. gennem en artikel om klubben i
FDM’s medlemsblad Motor, idet bladet udkommer med en dobbeltsidet artikel om
klubben og dens virke, rigt illustreret med billeder fra Pindosvej pa Amager, hvor
Hans Jgrgen lynhurtigt har faet samlet en skare TR-biler til parade for fotografen.
Ase Bach Nielsen skriver sig ind i historiebggerne hos MG-klubben, da hun forklarer
journalisten, hvordan man med et dronningevink overbzrende hilser pa en MG-gjer,
der karer forbi. Shubidua-medlemmet Kim Daugaard poserer med sin nyindkabte
TR-40g formanden poserer helt i hvidt siddende pa bagsmakkende pa sin TR-5.

19. april 1979: Generalforsamlingen afholdes i kantinen pa Austin-Morris huset i
Valby. Domi ser et reklamepotientiale i fremmgadet og bringer en artikel i deres blad
DOMI-dyt.

Der vedtages en kontingentforhgjelse fra 150 til 200 kr.

1.juli 1979: Klubben gennemfgarer sit farste orienteringslagb. Det sker i Esbjerg og
omegn.

28-29 juli 1979: Det arlige traef afholdes ogsa i det ar pa Feddet efter samme last
som aret for,
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Februar 1980: for 1. gang udsendes en egentlig arrangementskalender sammen med
bladet. Der er listet i alt 9 egentlige TR-arrangementer for kalenderaret plus diverse
lebsarrangementer fra andre klubber.

17.april 1980: Da klubben efterhanden har faet styr pa gkonomien og har opbygget
et pant overskud, besluttes det pa generalforsamlingen, at klubben investerer i
gaengse reservedele til videresalg til medlemmerne for op til 20.000 kr.

Der foretages mindre vedtagtsjusteringer gaende ud pa, at henholdsvis 2 og 3
bestyrelsesmedlemmer er pa valg hvert andet ar. Kontingentet haves til 250 kr.
Mogens Fisher bliver ny redaktgr af bladet. En post han beholder frem til 1995.
Bladet udkommer nu igen i A-4 format i en kraftigere og bedre kvalitet.

10. maj 1980: TR-klubben afholder sit farste jubileeumsarrangement, 5 ar, med
middag og dans 1 restaurant ”Jegerhuset” 1 Holte.

Pinsen i maj 1980: TR-klubben deltager igen i den tyske klubs pinsetreef, som
efterhanden danner tradition.

August 1980: Det arlige treef vender tilbage til "Heatherhill”, hvilket bliver fast
tradition de kommende &r. Heraf navnet “Arets Heatherhill”. FDM's leder af
prgvetjenesten Ib Andersen bliver overdommer i concouren.

26-28 september 1980: Klubben bevager sig nu pa hytteferie i Sverige, nsermere
betegnet Isaberg, der er velkendt som vintersportssted.

12.april 1981: Pa generalforsamlingen udtreeder John Wikke af bestyrelsen og
Mogens Fischer bliver ny kasserer, en post han bestrider frem til 1995.

4. april 1982: Pa generalforsamlingen udtreeder John Nielsen og Tom Bestle af
bestyrelsen. De erstattes af Jonny Rotning og Erik Sgrensen, der derved bliver det
farste bestyrelsesmedlem vest for Storebalt. Der indfgres en valgt revisor, der
herefter ifalge de nye vedtaegter skal vaelges en gang arligt. Axel Wichmann valges
til posten. Pa denne generalforsamling indfgres ogsa det sakaldte “konemedlemskab”.

25.august 1982: Klubben far endnu engang uvurderlig reklame fra FDM, idet der
bliver trykt en dobbeltsidet artikel 1 Motor under titlen: ”De er glade for deres biler”.

1982: 1982 bliver aret, hvor TR-klubben for farste gang udstiller pa
sportsvognsudstillinger. Det sket henholdsvis i Falkonercenteret og Bellacenteret. Til
disse lejligheder fremstilles en fane med klubbens logo.
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16.april 1983: Generalforsamlingen afholdes for farste gang udenfor Sjeelland. Det
sker pa Hotel Nyborg Strand for at tilgodese klubbens medlemmer vest for Storebzlt.
Det har desveerre ingen effekt, idet det er de samme personer der plejer at deltage,
som mgder op.

Niels Chr. Madsen indtraeder i bestyrelsen i stedet for Hans Jargen og Jargen
Dalsgaard bliver officielt ny reservedelskoordinator. Hans Jgrgen hjemtager dog
stadig reservedele. Det reelle medlemstal er nu oppe pa 80.

2-4 .september 1983: TR-klubben deltager for fagrste gang i en udenlandsk klubs
jubileumsarrangement, idet den Hollandske klub har inviteret til 10 ars jubileeum. De
danske biler kerer samlet derned og opnar flere paene praemier.

Oktober 1983: TR-klubben gar pa Pub, naermere betegnet enes man under ledelse
Amagerkanerne om at mgdes den anden mandag i maneden pa Nicolaj Pub (i dag
Restaurant Sankt Nicolaj) i det indre Kgbenhavn.

19-22. april 1984: Klubben deltager i en udstilling for britiske sportsvogne i
Holstebrohallen: ” Britisk Fuldblod”. | forbindelse hermed afholdes klubbens arlige
generalforsamling. Det afstedkommer voldsom kritik fra ”Amagerfraktionen”, der
foranlediger en underskriftsindsamling for at undga at skulle til Jylland. Trods boykot
af amagerkanerne gennemfgres generalforsamlingen i god ro og orden.

Claus Lillelund indtreeder i bestyrelsen i stedet for Jonny Rotning. Kontingentet
forhgjes til 300 kr.

Juni 1984: Pub-mgderne flyttes i sommerhalvaret til Restaurant Svalen pa Neerum
Torv. Nu afdede medlem Poul Nielsen, bedre kendt som ’semanden” bliver sa
begejstret for stedet, at han -efter at veere gaet i land- overtager forpagtningen af
stedet.

13.april 1985: Generalforsamlingen er tilbage pa Sjalland. Formanden Ole
Ngrretranders gnsker at takke af efter 10 ar i bestyrelsen og Niels Chr. Madsen
fratreeder ligeledes. Nyvalgt bliver Henning Pryds og John Knudsen.
Bestyrelsen konstituerer sig med Erik Sgrensen som formand og klubben far for
farste gang en formand vest for Storebalt.

8-9.juni 1985: Klubben afholder 10-ars jubileumstraef pa Hotel Narrevang pa
Falster. Inspireret af det hollandske jubileeumstraef afholdes forskellige konkurrencer,
bl. a. seekkevaddelgb. Der uddeles medaljer med rund hand, og om aftenen er Niels
Chr. Flagstad, kendt fra Danmarks Radio, hyret som disc-jokey.
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1.november 1985: Da TR-bladet efterhanden kun udkommer to gange arligt,
besluttes det at supplere med Newsletters, der skal udkomme 4 gange arligt i en
billigere og kortere udgave. Der bliver herefter kun udsendt et TR-blad en gang arligt
i en mere luksurigs udgave, og som skal genspejle arets aktiviteter og udkomme lige
far jul.

12. april 1986:Efter en meget turbulent tid med strid om concourskemaerne traekker
Henning Pryds og Claus Lillelund sig fra bestyrelsen pa den ordineere
generalforsamling. Ind bliver valgt Gorm Schmidt og Jergen (Jyde) Johansen.

Et kompromis for et concourskema kommer i stand, og det besluttes at afvikle
klubbens reservedelslager, der aldrig kom til at virke efter hensigten, men dog nu er
reduceret vaesentligt.

Maj 1986: TR-klubben deltager i det farste Copenhagen Classic Autujumble pa
Klampenborg Galopbane. Dette bliver herefter en arlig tilbagevendende begivenhed,
0g som i mange ar starter med morgenbord hos Jens Chr. Fahrner, der bor pa
Exnersvej i Klampenborg.

19.juni 1986: Dgnninger fra den ordinaere generalforsamling sammen med interne
stridigheder i klubben om formal, concourskemaet og gst/vest problematikken
medfarer, at bestyrelsen indkalder til klubbens ferste ekstraordinzere
generalforsamling. Erik Sgrensen traekker sig som formand og udtreeder af
bestyrelsen sammen med John Knudsen og Jargen Johansen. Ind bliver valgt Winnie
Olsson, Ase Bach Nielsen og Ove Pedersen. Sidstnaevnte bliver konstitueret som
formand.

1987: For farste gang udsendes ikke noget TR-blad. Newsletter udkommer i
begraenset omfang. Det redaktionelle samarbejde mellem de nyindvalgte
bestyrelsesmedlemmer Winnie Olsson og Ase Bach Nielsen, der skulle varetage de
redaktionelle interesser sammen med Mogens Fischer fungerer tilsyneladende ikke
optimalt.

12-14. juni 1987: Arets TR-traef flytter henlaegges dette ar til Marienlyst Camping, da
der er opstaet uoverensstemmelser mellem klubben og lejrledelsen pa Heatherhill.

21. september 1987: Klubben afholder for fgrste gang mangvreprgver. Det sker i en
grusgrav ved Roskilde, hvor en del oplever, at det ikke er sa nemt at slippe ud og ind
mellem bgjerne, nar farten er for hgj.
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April 1988: TR-bladet udkommer som kombineret 1887- og 1988 nummer, og for
farste gang tofarvet. Mogens Fischer varetager igen alene det redaktionelle.

15.april 1989: P& generalforsamlingen treekker Winnie og Ase sig, og ind veelges
Sgren Enghave Larsen, Flemming Bendixen og Henrik Vikelgaard, der senere samme
ar uofficielt bliver vor udlandskoordinator. Denne post bliver senere mere officiel, og
hvervet varetager han godt stettet af sin kone Bette frem helt til 2014. Gorm Schmidt
konstitueres som formand, et hverv han varetager helt frem til 2010, hvor han ma
afga pa grund af sygdom.

21.maj 1989: Det arlige tref er tilbage pa Heatherhill, hvor man har sluttet fred med
lejrledelsen.

29.september-1.oktober: Det fgrste officielle internationale TR-Meeting afholdes i
Paris. Dette bliver herefter en arlig tilbagevendende begivenhed, der gar pa skift
mellem de europeiske deltagerlande.

Maj 1990: Bette og Henrik Vikelgaard arrangerer for farste gang den arlige
“forarssurprice” med start og morgenbord 1 hjemmet 1 lejre. Henriks opfindsomhed
kender ingen greaenser, og der er snart ikke det sjove event, som de to ikke har fundet
pa og afholdt.

9-10 juni 1990: Klubben afholder 15 ars jubileeumsfest pa campingpladsen
’Sibirien” ved Jyllandsringen. Formandens frue, Inger Schmidt digter til lejligheden
den TR-hymnen, der ogsa oversattes til tysk.

Ultimo 1990: Klubbens reelle og officielle deltagerantal passere nu 100.

12-14.juni 1991: Pa klubben arlige Heatherhill-treef vinder formanden Gorm Schmidt
for farste gang Concourpokalen for flotteste og mest originale TR. Flere ars
restaurering baerer endelig frugt. Dette skal vise sig at blive den farste i en serie af
mange.

December 1991: TR-bladet udkommer for fgrste gang med commercielle annoncer.
Det skal vise sig at give anledning til en del stridigheder, og bliver senere opgivet
igen.

17.april 1993: Pa generalforsamlingen erstatter Kurt Meilgaard Flemming Bendixen
I bestyrelsen. Et hverv har varetager frem til sin alt for tidlige ded i 2005.
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Klubbens logo &ndres til det stadig geeldende rgd-hvide med Standard-Triumphs
maerke i1 midten.

2-4. september 1994: Danmark er veert ved sit farste officielle European TR-
Meeting pa Bygholm Park Hotel i Horsens

8.april 1995: Pa generalforsamlingen bliver for farste gang indvalgt et jysk medlem i
bestyrelsen. Dert er Jargen Rosenfeldt, der bliver mest kendt for sine mange tur-
arrangementer (“tulipanture”), herunder ”Jyllandsturen”, som efter hans ded er blevet
genoplivet i de senere ar.

Klaus Hansen bliver ny redakter af TR-bladet som aflgser for Mogens Fischer.

16-18. juni 1995: Arets TR-traf bliver afholdt som 20. &rs jubil&zum p& Middelfart
Feriecenter ved Lillebalt. Klubben far sin farste sang: TR-Hymnen, digtet af Inger
Schmidt.

December 1995: TR-bladet udkommer for farste gang i et delvist farvetryk.

20.april 1996: Pa generalforsamlingen indvalges Jens Chr. Fahrner som kasserer og
sekreteer efter Mogens Fischer, der er alvorligt syg og dar kort tid efter. En post som
han stadig bestrider.

7-9. 1uni 1996: Klubben afholder sit sidste arlige treef pa Heatherhill” efter nu 20 ar,
dog med enkelte afbrydelser. Herefter bliver arstraeffene henlagt til et nyt sted hvert
ar.

7-8. september 1996: I forbindelse med Kgbenhavns 800-ars jubileeum arrangeres
”Copenhagen Classic Car Cup”, det senere ”Copenhagen Classic Grand Prix”. Der
bliver en arlig tilbagevendende begivenhed. Jorgen ”Jyde” Johansen deltager 1 sin
TR-5 og opnar en 4. plads i sin klasse.

Forinden har en del TR-biler deltaget i det sdkaldte ”’Stjerneleb” med endestation pa
Kgbenhavns Radhusplads og efterfalgende traktement pa radhuset.

19.april 1997: P4 generalforsamlingen bliver Finn Thordén ny redaktgr af TR-bladet.

6-8. juni 1997: Til arstreeffet pa Samsg har Erik Sgrensen digtet vor kendte sang:
”Abne biler”.

25.april 1998: Pa generalforsamlingen vedtages en kontingentforhgjelse til 350 kr.
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17.april 1999: Jens Henrik Bay Jacobsen aflgser pa generalforsamlingen Jargen
Rosenfeldt.

11.november 1999: Der afholder klubben sit farste Mortens Aftens-arrangement, der
med enkelte undtagelser har fundet sted lige siden.

August 2000: Efter forhandlinger med den svenske TR-klub enes man om at
Arrangere en “@resund Rundt-tur”, der afvikles med 9 danske og 15 svenske
deltagende TR-biler. Dette udvikler sig ogsa en arlig tilbagevendende begivenhed,
hvor arrangementsansvaret gar pa skift mellem de to lande.

2-3.september 2000: Alle sejl er sat til da, da klubben fejrer sit 25-ars jubilseum pa
Hvedholm Slot ved Faborg. Der er dgmt smoking eller mgrkt tgj til middagen i
Riddersalen, og der danses til langt ud pa natten. | festen deltager over 100 personer
0g ca. det halve antal biler.

Klubbens indtil da vaerende 5 formand er alle til stede og modtager hver en rose.

Efterar 2000: Gorm Schmidt overtager ved siden af formandsjobbet ogsa
redaktgrposten assisteret af Lars Hundertmark.

TR-klubben gar ind i IT-tidsalderen og far etableret sin egen hjemmeside,
www.tr.club.dk og Per Lemb bliver klubbens farste WEB-master.

April 2001: Pa generalforsamlingen erstattes Jargen Johansen af John Knudsen, der
saledes vender tilbage til bestyrelsen. Der indfgres endvidere begrebet
’regionskontaktpersoner” og kontaktpersoner for teknisk rddgivning.

11-12.september 2004: Den danske TR-klub afholder sit andet internationale TR-
Meeting, denne gang pa Hotel Christiansminde ved Svendborg. Der er rekordstor
deltagelse med 135 biler fra i alt 9 nationer.

For interesserede introduceres nu og fremover en ’supplementary-tour” 1 ugen efter,
og som her i Danmark gar til forskellige severdige steder i det jyske..

Ultimo 2004: Det officielle medlemstal har nu passeret 150. Effekten af de mange
hjemtagne biler fra iseer USA gar sig nu geeldende.

18-19.juni 2005: Det arlige treef afholdes som 30-ars jubileeumstref pa
”Smalandshavet” 1 Karrebaksminde.
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November 2005: Suppleant i bestyrelsen Ove Pedersen indtraeder efter Kurt
Meilgaard ded og overtager hans post som nastformand.
Ove bliver tillige medredakter af TR-bladet.

December 2005: TR-bladet udkommer nu med alle sider farvelagte.

Juni 2007: P& dette ars TR-traef afholdes den sidste ordinsre concour, idet man
beslutter, at man fremover kun vil afholde concour i jubilzumsarene.

2008: John Bording Laursen aflgser Per Lemb som web-master og klubben far en ny
hjemmeside: TR-CLUB-DK.
TR-bladet sztter ny siderekord med 62 sider.

Primo 2009: Medlemstallet passerer nu 200.

April 2009: Pa generalforsamlingen fremfarer en mindre gruppe medlemmer
suppleret med et antal fuldmagter en del kritik af den siddende bestyrelse.

Primo 2010: Den ovenfor omtalte gruppe velger at danne en ny TR klub under
navnet TR Register DK.

25.april 2010: Pa den ordinzre generalforsamling udtraeder John Knudsen og i stedet
indvelges efter 25 ars fraveer klubbens tidligere formand Ole Ngrretranders.
Bestyrelsen fremlaegger endvidere et sat reviderede vedtaegter, for hvilke, der bliver
flertal, men pa grund af et for lille fremmgade kan @ndringerne farst vedtages pa en
efterfglgende ekstraordinar generalforsamling.

Kontingentet haves til 400 kr. arligt.

3.juni 2010: Pa den ekstraordinaere generalforsamling vedtages de nye vedtagter.

12-13.juni 2010: Arets traef er klubbens 35.4rs jubileeumstreef, der afholdes p& Sarup
Herregard ved Ringsted.

Efterdr 2010: Efter godt 20 ar i formandsstolen treekker Gorm Schmidt sig som
formand pa grund af sygdom. Ove Pedersen, der beklader nastformandsposten
indtraeder for 2. gang som formand, og Ole Ngrretranders overtager
naestformandsposten. Birthe Meilgaard, der er suppleant, treeder ind som
bestyrelsesmedlem.

10.april 2011: Pa generalforsamlingen indvaelges Peter Bovadt fra Aarhus og Peter
Jorgensen i stedet for Ove Pedersen og Birthe Meilgaard, der traeekker sig
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planmaessigt. Ved den efterfalgende konstituering bliver Peter Bovadt, som den farste
fra Jylland, klubbens nye formand.
Efterfalgende overtager Ove Pedersen redaktagrposten.

Forar 2012: | forarsnummeret af Motor Classic optreeder Gorm med sin TR6 under
titlen ”Engelske beffer”, Triumph TR6: brutal britisk sportsvogns-charme, der er til at
betale. Kan det vaere meget bedre. Klubben opnar igen uforlignelig PR.

2012: John Laursen traekker sig som Web-master, og efter en del forsgg pa at finde en
ny, falder hvervet pa Klaus Hansen.

Den nye bestyrelse gennemfarer en spgrgeskemaundersggelse primart med det
formal at finde ud af medlemmernes gnsker for klubben og fremtiden. Resultatet
giver nye ideer, men rykker ikke grundleeggende ved klubbens malsatning. Som
opfalgning pa et konkret punkt holder klubben pa sit sommertraef i Nyborg en
offentlig concourafstemning annonceret i lokalpressen. Afstemningen gennemfgres,
men arrangementet drukner desverre mere eller mindre i regn.

2013: Klubbens mangearige medlem Lars Hjort hgster ssmmen med sin sgn Simon
stor anerkendelse i FDM DASU Classic, da de vinder i deres TR4. De gentager
succesen aret efter, begge omtales i Motor Classic.

2014: Far det europzeiske formandsmgade i oktober skiftes udlandskoordinator, idet
Peter Nordahl overtager posten efter Henrik Vikelgaard, der har varetaget posten
siden dennes oprettelse. Pa magdet praesenterer Danmark sit opleag til naste ars
Europaiske treef, der er planlagt til at skulle holdes i Aarhus.

Marts 2015: Da deltagerantallet til det Europaiske treef gares op, er det sgrgelige
resultat i bedste fald kun det halve af det forventede, og klubben ser sig ngdsaget til at
aflyse.

12.april 2015: Pa generalforsamlingen indvalges Per Haagensen og Kristian Kaae i
stedet for Peter BOwadt og Jens Henrik Bay Jacobsen, der har valgt at traekke sig.
Herefter konstitueres Peter Jargensen som ny formand og de nyindvalgte
bestyrelsesmedlemmer bliver henholdsvis gst-koordinator ( Per Haagensen) og vest-
koordinator (Kristian Kaae).

13-14. juni 2015: Klubben afholder sit 40-ars jubileeum i Johanneberg pa Sjellands
sydkyst ved Vordingborg.
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Concour

Afholdelse af concour har altid veeret en vigtig del af klubbens virke. | starten
kopierede vi simpelthen det engelske TR Registers skema, men det var nok for
barskt. Vi prevede at lave en blgdere dansk version, men gennem de farste ar gav
udformningen heraf grobund for megen diskussion og splid i bestyrelsen. Endelig
efter flere ars “preven-sig-frem” fandt man frem til det nuverende, der her er
afbilledet.

TR-CLUB-DK afholdt sit farste Concour arrangement i 1977 pa FDM’s
campingplads ved Heatherhill (Heatherhill Camping), heraf navnet: “Arets
Heatherhill”, selvom man senere afholdt arrangementerne mange andre steder. I det
farste arrangement var bilerne inddelt i grupper, efterfglgende slog man alle grupper
sammen og indferte handicapregler afhangig af bilens alder. | dag vurderes alle biler
lige. Flere gange, specielt i forbindelse med jubileeumsarrangementer, har der veeret
afholdt publikumsafstemninger. Ud over de traditionelle nationale arlige concour-
arrangementer har der veeret afholdt specielle jubileeumsconcour og concour i
forbindelse med internationale arrangementer. Det har veeret muligt gennem arkiver,
gamle blade og en del telefonsamtaler at finde frem til samtlige concour-vindere samt
anden- og tredjepladser gennem tiderne (bortset fra 20 ars jubileeumsarrangementet).
Derudover har danske biler deltaget i adskillige udenlandske arrangementer og
herigennem vundet en del preemier, men da denne liste ikke er komplet gengives i det
falgende kun danske arrangementer.
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TR car club DK Concours 93

Type Argang __Beg. nr. Land

Ejer: Kilometerstand:

Bedommelse max. point antal givne point samiet antal givne point
Karrosseri:

Lakering

Karrosseri (ridser & skrammer)
Kofangere & pyntelister (gvrigt krom)
Dare, lukning

Mellemrum

Vognbund

Borroon

5

Interior:

Seaader

Teepper

Gvrigt indtraek .

Instrumentpanel

Instrumenter & kontrolorganer
Loftindtreek, kalesche, tonnau, m.v.

goo-b-hmoom

ialt
Undervogn:
Chassisramme
Fjedre, hjulopheeng, steddeempere
Udstadning
Benzin- og bremserar
Hijul
Dak
Styretgj & ratsler

g.hmm-n-hma

jalt
Motor & Motorrum:
Motor med tilbehar 10
Orden og renlighed 8
Koler og kelesystem 4
Ledninger og kabler 6
Lakering 7 o s § o=
a5 .

Bagagerum:

Lakering 4

Indtraek 4

Renlighed 2 =
0

Funktioner m.v.:

Lygter, front, bag, stop, side 6

Homk 1 P

Startvillighed 3 e =

0

Originalitet:

Brug af org. reservedele, valg af farve m.v. 12

Instruktionsbog 1

Helhedsindtryk 5 =
jalt 18

Placering: ___ Antal deltagere: __ Point ialt: (max. 193 + handicap

—)

Bedemt af:

Biiver to biler bedemt lige, tzeller point givet under Originalitet hejest, er bedammelsen stadig lige, tzeller point givet under Helhedsindtryk hejest.
Handicap er 0 point for en TR 2 1953 model, + 1 for 54 model + 2 for 55 model og s4 fremdeles.

Eksempel pa concourskema
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Concourvindere gennem tiderne

1977 Heatherhill Camping

Gruppe 1 TR2: Michael Olsen

Gruppe 2 TR3: Flemming Dombernowsky
Gruppe 3 TR4: Hans Jgrgen Bach Nielsen
Gruppe 4 TR5: Ole Ngrretranders

Gruppe 5 TR6: John Nielsen

(TR7 kunne dengang ikke deltage)

Efter pointopgerelserne blev Ole Ngrretranders nr.1, Hans Jargen Bach Nielsen nr. 2
og Flemming Dombernowsky nr. 3.

1978 Feddet Camping
1. Ole Ngrretranders, TR5
2. John Wikke, TR6
3. Leif Hansen, TR6

1979 Feddet Camping
1. Hans Jargen Bach Nielsen, TR4A

2. John Nielsen, TR63.
3. Niels Chr. Madsen, TR5

1980 Heatherhill Camping
1. Oluf Svendsen, TR6

2. Hans Jargen Bach Nielsen, TR4A

2. Hans Ahlefeldt, TR6 (delt andenplads)

1981 Heatherhill Camping
1. Hans Jgrgen Bach Nielsen, TR4A

2. Ole Narretranders, TR5
3. Michael Flemang, TR4
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1982 Heatherhill Camping

1. Hans Jargen Bach Nielsen, TR4A
2. Ole Narretranders, TR5
3. Robert Ramlose, TR4

1983 Heatherhill Camping
1. Peter Fugl Hansen, TR7

2. Ole Chr. Sgrensen, TR6
3. Ole Nagrretranders, TR5

1984 Heatherhill Camping
1. Hans Jargen Bach Nielsen, TR4A

2. Peter Fugl Hansen, TR7
3. Ole Ngrretranders, TR5

10 ars jubileumsarrangement 1985, Marielyst, Falster
1. Jan Poulsen, TR3A (tysk)

2. Hans Jgrgen Bach Nielsen, TR4A
3. Dieter Konig, TR6 (tysk)

1985 Heatherhill Camping
1. Hans Jargen Bach Nielsen, TR4A

2. Ole Narretranders, TR5
3. Erik Sgrensen, TR6

1986 Heatherhill Camping
1. Ole Ngrretranders, TR5

2. Hans Jargen Bach Nielsen, TR4A
3. Per M. Thygesen. TR6

1987 Marielyst Camping
1. Ole Sgrensen, TR6

2. Peter Christiansen, TR7
3. Ove Pedersen, TR4

1988 Heatherhill Camping
1. Sgren Enghave Larsen, TR6

2. Hans Jensen, TR5
3. Peter Christiansen, TR7
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1989 Heatherhill Camping
1. Kjeld Kundby, TR7

2. Robert Ramlose, TR4A
3. Sgren Enghave Larsen, TR6

15 ars jubileeumsarrangement 1990, Resenbro

1. Ole Ngrretranders, TR5
2. Sgren Enghave Larsen, TR6
3. Jens Chr. Fahrner, TR2

1990 Lellinge (Hans Jgrgen Lindtrup)

1. Claus Hansen, TR3A
2. Ole Narretranders, TR5
3. Sgren Enghave Larsen, TR6

1991 Heatherhill Camping
1. Gorm Schmidt, TR6

2. Claus Hansen, TR3A
3. Sgren Enghave Larsen, TR6

1992 Gallebjerggard
1. Gorm Schmidt, TR6

2. Claus Hansen TR3A
3. Sgren Enghave Larsen, TR6

1993 Samsg
1. Gorm Schmidt, TR6

2. Jorgen Ostenfeld, TR3A
3. Henrik Vikelgaard, TR5

1994 L ellinge (Hans JgrgenLindtrup)

1. Gorm Schmidt, TR6
2. Claus Hansen, TR3A
3. Mogens Nykjeer, TR6
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20 ars jubileeumsarrangement 1995, Middelfart

1. ?(tysk)
2. Gorm Schmidt, TR6

3. 2 (tysk)

1995 Veddelev
1. Gorm Schmidt, TR6

2. Mogens Nykjer, TR6
3. Annette Lintrup, TR8

1996 Heatherhill Camping
1. Gorm Schmidt, TR6

2. Mogens Nykjer, TR6
3. PerLemb, TR8

1997 Samsg
1. Gorm Schmidt, TR6

2. Hanne Knudsen, TR3A
3. Mogens Nykjeer, TR6

1998 Marielyst
1. Gorm Schmidt, TR6

2. Mogens Nykjeer, TR6
3. Per Lemb, TR8

1999 Svogerslev
1. Gorm Schmidt, TR6

(kun en deltager)

2000 Hvedholm Slot, Faborg (ogsa jubilaumsarrangement)

1. Gorm Schmidt, TR6
2. Per Lemb, TR8
3. Hans Jensen, TR5

2001 Rarvig
1. Per Lemb, TR8

2. Ralf Milton, TR4
3. Jarn Vestergaard, TR4

67



2002 Sgnderjylland
1. Jorn Walsge, TR3

2. Thomas Jensen, TR3
3. Henrik & Jgrgen Ussing, TR6

2003 Kerteminde
1. Jorn Walsge, TR3

2. Flemming Hjartbro, TR4A
3. Erik Sgrensen, TR3

2004 Korsgr
1. Gorm Schmidt, TR6
2. Flemming Hjartbro, TR4A
(kun 2 deltagere)

2005 Karrebaeksminde

1.Erik Sgrensen, TR3
2. Ove Pedersen, TR4
3. Bo Vinholt, TR6

2006 Fuglsg, Mols

1.Jgrn Walsge, TR3
2. Birthe Mejlgaard, TR6
3. Povl Toftergaard Petersen, TR4

2007 Faborg

1. Povl Toftegaard Petersen, TR4
2. Tonny Holm, TR4
3. Jeppe Hamann, TR3A

Herefter blev det besluttet, kun at holde concour i jubileeumsarene.

2010 Sgrup Herregard

1. Karin Jgrgensen, TR3
2. Peter Jargensen, TR4
3. Per Haagensen, TR4

68



2012 Nyborg (publikumsafstemning)

1. Jorn Walsge, TR3
2. Bent Holst, TR3A
3. Finn Sehstedt, TR250

2015 Johanneberg

1. Jgrgen Hill-Madsen, TR4A irs
2. Karin Jgrgensen, TR3A

3. Peter Jargensen, TR4

MEST VINDENDE GENNEM TIDERNE

Opgeres 1. pladser med 3 point, 2. pladser med 2 point og 3. pladser med 1 point

giver det denne top 10 liste over mest vindende gennem tiderne:

1.

=~

o a M~ w. D

© © © ©

Gorm Schmidt, TR6

Hans Jargen Bach Nielsen, TR4A
Ole Ngrretranders, TR5
Jarn Walsge

Claus Hansen, TR3A

Sgren Enghave Larsen, TR6
Mogens Nykjeer, TR6

Per Lemb, TR8

Erik Sgrensen

Peter Fugl, TR7

. Ole Chr. Sgrensen, TR6

. Karin Jgrgensen, TR3A
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Generelt om TR-bilerne

Navnet star for Triumph Roadster, en fallesbetegnelse for en serie af sportsvogne fra
TR1 til TRS, der blev bygget i arene fra 1952 til 1981.

Baggrunden var, at Standard-Triumph fabrikken havde faet gjnene op for det sterkt
voksende marked for abne sportsvogne, isar i USA, hvor der var et marked, som isaer
MG profiterede pa, men hvis man nu kunne fremstille en sportsvogn med bedre
sportsegenskaber end MG, og til nogenlunde samme pris, sa var der maske et
uopdyrket marked?

Pa baggrund heraf blev den fersteTR1 bygget i 1951 Den blev dog kun en prototype.
Den mindede en hel del om dens forgaenger, Triumph 2000 Roadster, og havde
stadigvaek lidt "farkrigsstil” over sig og blev taget af tegnebraettet til fordel for en
steerkt forbedret og mere moderne TR2, der blev en succes fra starten, da den blev
introduceret i 1952,

Topfarten var pa 90 miles i timen, 10 miles mere end MG, men en af prototyperne til
TR naede pa en testkarsel i Belgien en topfart pa 124 miles i timen, eller 200 km i
timen. Det var noget der gav genlyd og som kunne bruges i reklamegjemed af de
amerikanske bilforhandlere, og pa 3 ar fra 1953-1955 blev ca. 8000 TR2 ere sendt pa
gaden. Populariteten steg yderligere og det samme gjorde salgstallene. Fra 1955-1957
solgtes naesten 17.000 TR3’ere og fra 1958-1960 hen ved 60.000 TR3A’ere, der
havde gennemgaet kosmetiske forbedringer, men stadig med samme karosseriform.

Men konkurrencen blev skarpet, idet bade MG og Healey havde faet nye modeller
frem, sa der skulle ske noget, hvorfor man sggte til Italien for at fa designet et mere
komfortabelt karosseri. Michelotti lgste opgaven, og i 1961 kunne man for publikum
praesentere den mere komfortable TR4 med oprullelige sideruder og den
karakteristiske bule pa motorhjelmen, der blev laver for at fa plads til de 2 SU-
karburatorer. Fra 1961 til 1967 blev produceret og solgt i nasten 70.000 eksemplarer,
langt den overvejende del til USA. Nogle entusiaster haevder, at det var her Standard-
Triumph definitivt ophgrte med at producere a&gte sportsvogne, de sakaldte
’sidescreens’, hvor sideruderne skulle spandes pa og frontruden kunne afmonteres til

fordel for de smé racerskaerme ogsé kaldet "Brooklands”. Et nyt chassis kom frem 1
1965 med uafhangig baghjulsaffjedring og TR4A IRS blev den sidste TR4-model.

Man benyttede stadig den oprindelige 4-cylindrede VVanguard motor, der ogsa blev

brugt i Ferguson traktoren. Men selv om den efterhanden var boret op fra lige under 2
liter til 2,2 liter havde den hen ad vejen faet sa meget at slebe pa, at man skgnnede
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motorkraften var for svag overfor konkurrenternes, TR4A havde 104 heste. Man
fandt sa pa at bruge den 6-cylindrede motor fra Vanguard 11, der med
benzinindsprgjtning kunne yde 150 heste. Med sma forandringer kunne chassiset fra
TR4A bruges, karosseriet blev bibeholdt, og TR5 blev introduceret i efteraret 1967,
stadig med den nu ungdvendige bule pa motorhjelmen. USA’s strenge miljagregler
gjorde imidlertid, at man var ngdt til at udvikle en 6-cylindret karburatormodel til det
amerikanske marked. Denne model fik betegnelsen TR250, men den led steerkt under
ikke at have flere heste end TR4A modellen. Salgstallene begyndte ogsa at dale. TR5
blev fremstillet i ca. 2.800 eksemplarer og TR250 i godt 8.000 eksemplarer.

Nu skulle der ske noget nyt og Standard-Triumph bad Karman i Tyskland om at
designe et helt nyt karosseri, der i forhold til Michelottis var en del mere firkantet i
linjerne. Man bibeholdt den 6-cylindrede motor med et forbedret
benzinindsprgjtnings system, dog stadig med karburatorer i USA, og den nye model
blev ikke sa meerkeligt dgbt TR6. Entusiaster haevder, at TR6 blev den sidste
’rigtige” TR og den sidste af slagsen rullede af samlebindet i 1976. 6’eren ndede et
produktionstal pa over 94.000. I mellemtiden blev Standard-Triumph opkgbt af
British Leyland og man arbejdede pa at udvikle en helt ny sportsvogn, der skulle
erstatte bade MG og den gamle TR-serie. Det blev til TR7-projektet og dette var
medvirkende til koncernens dgd. TR7 blev en moderne kileformet lukket 2-personers
med selvbarende karosseri, baseret pa Triumph Dolomite og standarddele herfra incl.
motor. Fabrikken spenderede enorme summer pa TR7, men den blev aldrig serlig
popular, ikke desto mindre blev det den TR sportsvogn, der blev solgt i flest
eksemplarer, 112.000. Man forsggte sig med abne modeller, TR7 cabriolet og ogsa
med sterre motorkraft ved Rovers legendariske VV8-motor og modelbetegnelsen TRS,
men lige meget hjalp det. TR7-8 forblev en salgsmassig fiasko og var medvirkende
arsag til British Leylands lukning i 1981.

TR-bilerne

Triumph Roadster var forlgberen for TR1 TR1 prototype
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TR3

TR2

TR3 A
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TR4 TR4 A IRS

TR5
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TRY
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TR8
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Specialmodeller

TR4 GT
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Kuriositeter:

TR5Y2 eller TR4 med
TR6 bagende.

77

TR4 med Rovers V8-
motor.

TR6 Touring? (stationcar)




Hvor, hvornar og hvor mange

TRIUMPH

Triumph er et marke med en broget historie og en konstant darlig skonomi s efter
anden verdenskrig gik det fra succes til fiasko fra solidt velfunderet firma til skono-
misk dgdsejler, derfor havde det mange forskellige ejere som med vekslende held
provede at fa det til at kere. Her felger en sammenfatted histore med hovedvagten
lagt p4 TR modellerne og deres produktionsantal

| begyndelsen var Triumph et uafhaengigt selskab, som var vokset ud af en motorcykelfabrik. | 1945
blev Triumph overtaget af Standard og resultatet var Standard-Triumph, som i 1961 blev overtaget
af Leyland Motors som blev sammenlagt med Rover-Alvis i 1966/67 og forst her blev gruppen sam-
menlagt med BMC (Austin-Morris) og det statsejede British lL,eyland opstod sa i 1968.

Mens alt dette stod pa forsvant maerket »Standard« og Triumph blev en del af BLs gruppe af »speci-
alist cars« i begyndelsen af 1970. En sammenlaegning af Rover-Triumphs administrative arbejde
satte gang i den fjernelse af specielle maerker og i slutningen af 1974 var navnet Triumph faktisk
forsvundet i vrimlen af British Leyland biler. Efter at Micael Edwards blev direktar for hele british
leyland i 1978 blev, alle de gamle mzerker atter decentraliceret, og firmaet Jaguar-Rover-Triumph
blev stiftet, og dette (for forste gang) inkluderede MG, s& det eksisterende firma i dag hedder
Jaguar-Rover-Triumph specialist cars, som alts& ogsa omfatter MG, Daimler og Van den Plas.
Produktionen af den »klassiske« TR falger her, TR2 blev bygget i sommeren 1953 pa Triumph gamle
coventry (Canley) fabrik, med chassis rammer fra en udenforstaende fabrik, karosser fra Mulliners
LtD. i Birmingham og mekaniske dele fra Standard-Triumph. Alle TR2, TR3, TR3A og TR3B blev byg-
get pa denne made.

Samlingen af TR4, TR4A, TR5 og TR6 blev ligeledes foretaget i Canley men karosserne kom her fra
Triumph originale fabrik (ikke Speke) i Liverpool og sadan fortsatte det indtil den sidste TR6 blev
bygget i sommeren 1976 — 23 ar efter at den farste TR2 blev samlet pa de samme pladser som den
sidste TR6 blev feerdiggjort p&, derefter blev fabrikken lukket.

TR7 er et helt andet kapitel, fra 1974 til 1978 blev de bygget og samlet i Speke (som jo aldrig var Tri-
umph’s Liverpool fabrik). Speke blev lukket efter en lang strejke i 1977/78. TR7 karosseri produktio-
nen blev nu flyttet til Pressed Steel Fisher‘s fabrik i Midlands, og samlingen blev flyttet til den gam-
le nu genébnede TR fabrik i Canley.

Nu i 1980 er samlingen af TR7 igen flyttet, denne gang til den nye Rover fabrik i Sollihull, hvor den
nye SD1 ogsa laves sa den gamle fabrik i Canley slutter med at samle TR7 i slutningen af septem-

ber 1980.

S4& mange biler blev der bygget!!!!!! Model-byggear-udstyr-commisions nr.

20TS(TRT) «oiiiiee e 1 TR2 53-55 T7S1-TS8636
TR2 . . 8628 TR355-56 m/tromlebremser TS8637-TS13045
TR .ot 13377 TR3 56-57 m/skivebremser TS13046-TS22013
FRBA 552 55mm memmm = a e e 58236 TR3A 57-61 TS22014-TS82346
THEB < . .simmemmess 280 tiomthm 3331 TR3B 62 1998¢cc TSF1-TSF530
FRAE. . 2+« v = 5 s 0 40253 TR3B 62 2138cc TCF1-TCF2804
TR4A ... . 28465 TR461-65 CT1-CT40304
TROL: 5 5 v 5 sioemsssitn 5 5 5 5 5 5 banecoromiane 2947 TR4A 65-67 IRS CTC50001-CTC78684
TR250. .. ... 8484 TR4A 65-67 m/live axle ET2
TFRO: & 5 i 6.0mmmmmmne o« 5w nom wimsensommss 94619 TR567-68 PI CP1-CP3096
Talt TR2-TR6 v 5 s ¢ 5 5 5oeminie 258340 TR250 67-68 CD1-CD8594

TR6 69-75 Pl CP25001-CP77716,CR1-CR6701
TR669-76 USA  CC25001-CC85737,CF1-CF58328
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for denne art

Sa sent som i sommeren 2015 sgrgede Peter B
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Til jubileeet i 1995 digter Inger Schmidt vor fgrste TR-sang

TR - HYMNEN

Melodi: Lundeborghymnen

1. Er du frisk, og har du godt med fritid,
sku’ du melde dig i vores klub.
Her kan bruges energi og stor flid
Om altid nogen traenger til et ,,Skub”’.
klubliv ’ Bilen er brudt ned - konen vil ha’ fred,
oliepumpen skred - sofagruppen med.
Foler du behov for sterre speending
- meld dig bare ind i vores klub.

2. Frugtbar snak om fzlles bilproblemer
forer til forenings - fellesskab

Mere Det at here - hvad de andre mener -
oni hjzlper - nar man ellers lider tab. .
klubliv Er din krumtap gaet? -Har dit bagtgj faet

lyd af hardt metal? - Hvem mon treste skal?
Teknisk hjzlp med gode rad og bistand
kan du hente i din TR - club.

3. Foler du et overskud af penge,

skal du bare kebe en TR.
Om Det vil ikke vare szrlig lzenge,
- ekonomi forend pengekassens bund du ser.

,,Hun’’ skal ha’ make-up - lak fra bund til top
et st nye dzk - lazkkert skindindtraek.

Hyvis du har lidt overskud i kassen,

ska’ du bare kebe en TR.

4. Ved du ikke, hvad du nu skal lave,

skal du bare vognen restaurer’.
Om Du vil aldrig mere se din have,
beskeftigelse rust og svejsesemme kun du ser.

Kan det spartles ud - kan det slibes ned?
Passer skarmen ind - kan jeg skruen find’?
HEUTEN skaffer dig reservedele,
blot du husker told og moms med mer’.

5. Nar vor klub en feelles tur vil kere,

szttes kursen mod den fri natur.
Om Stereo og motorlarm vi herer,
udflugter gog og nattergale faet et fur.

Duft af skov og fjord, blomst og fugtig jord
blandes op med rog - og udstedningsstej.
Det er skent at meerke, nar naturen
prover kreefter med den ra teknik.

2" e " " "
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6. Det er sejt og cool at ,,kere dben”’.
Maend er mand! Naturen bydes trods!
Om Huden skoldes. - Ej man anser draben,

at kmf, skont det regner, gi'r man ikke los.
»bent Stilen holdes ma - skent man ondt kan fa.
Branket pandeskal - gigt i endebald’
baeres i triumf for staedigheden.
Tesedrenge kerer ej TR!

7. Feler du dig af og til generet,
nar du kerer ud ad alfarvej,

Om kan det skyldes, du bli!r chikaneret
ssde af et selvglad gkologisk kvaj,
andre” som forarget star - og det blyfri far-

mens han ej forstar, hvordan stremmen gér.
Dine barndomsdrgmme ej han deler,
- synd for ham, at han blev fadt for sent.

8. Denne formidable klub blev stiftet
anno syvtifem, det siges der.

Om Medlemsskaren delvis er udskiftet,
kontinuitet det er vilkar, som en klub ma bar’.
Traditioner dog - holdes - det er lov.
Arets "Heatherhill" - ellers bli'r man vild.
Hvem mon dette &r POKALEN scorer?
Vi med spanding det imodeser.

o)

N4

¥/

9. Lad os have glasset, mens vi hylder
dem, der samlede os netop her.

@i Bade dem, som &r med klubben fylder
o = via medlemsskab fra forste feerd.
hyldest

Og de nye folk, som sa friske tog

en udfordring op - og med klubben drog.
Denne skere samling TR - TABER.

Vi ber alle ha’et hgjt HURRA !

Me(_l andre ord:
SKAL FOR OS ALLE!
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Hymnen bliver ogsa digtet i en tysk udgave

Das TR - Fanatiker - Lied

Melodie: Ein bisschen Frieden

A. Bist Du verriickt - ist dein Auto sehr alt?
Bist Du der Typ, der sich ,,Englisch verknallt’*?
Denkst Du die ganze Zeit nuran TR ?
- Dann passt Du gerade hier !
Hast Du viel Stirke - und nicht soviel Geld ?
Hast Du die Harte - ja, bist Du ein Held ?

' Fihrst Du im Regen - in Sonne und Schnee ?
- ,,Gemiitlich’’ wieim VW !

B. Ein bisschen Wahnsinn - ein bisschen Irsinn
ein bisschen Blodsinn - und recht viel Starrsinn
das muss man haben - um hier zu kommen,

2 das muss man haben sonst geht es nicht.
/ Ein bisschen Fremde - ein bisschen Lachen,
- ein bisschen Offenheit und Versténdnis,
Ein bisschen Freundschaft und blode Witze,
Das Alles brauchen wir Menschen doch !

Zwischenspiel: Blodsinn haben wir genug.
Heben wir nun uns’ren ,,Krug’” (PROST!)

A. Bist Du verzweifelt - ist alles vorbei ?
Kommet aus dem Motor ein furcht barer Schrei ?
Sind deine Kupplung und Bremsen kaputt ?
Wer weiss-was man wohl tut ?
Deine Club - Freunde - sie stehen Dir bei.

Bringen Dir Hilfe - und nicht viel Geschrei.

Geben Dir Rat - und trésten die Frau.

Club - Freunde sind sehr schlau !
e B.

In HEUTEN kaufen wir ERSATZTEILE.
Wir schreiben Briefe in grosster Eile.
Verchromte Schrauben und teure Scheiben,
die werden sorgfiltig anmontiert.

In Danemark sind wir viele Kunden.

Wir brauchen auch ziemlich viele Stunden,
Wenn wir die Wagen selbst reparieren.
Dann glauben alle, wir sparen Geld.

Zwischenspiel:  Blodsinn haben wir genug.
Heben wir nun uns’ren ,,Krug’’ ! (PROST!)

£353 av
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Zwischenspiel:

. Die Dénen fahren sehr gern nach Siiden

A. Sind Deine Winde im Kofferraum schlapp ?

,»Zwei Hundert Mark fiir das alte Stiick Papp!”’ -

Hast Du Probleme mit Bank und Kredit ? , 0
Es hilft - wenn man Freunde sieht. )
Kommet Schwiegermutter - und schimpft deine Frau.

Schleiche Dich aus - und sag’ ganze leise ,,Ciao’’!

Geh’ zur Garage - weg von der Streit,

Dein Sportwagen steht bereit!

umbraun zw werden und billig kaufen §
die schdnen Waren in Euren Laden.

Wir fahren oft itber Grenzen hin.

In Deutschland kaufen wir Wein und Tabak

- versuchen alles nach Haus’ zu bringen. 'S
Die Zollbénten sind streng und tachtig.

Die Dinen werden sehr oft ertappt.

,,Dumme Dinen’’ heissen wir
wollen schmuggeln im TR !
Blédsinn haben wir genug.
Heben wir nun uns’ren ,,Krug’’! _
Trinkt fiir uns - die sitzen hier! .

Und ein ,,PROST”’ nun fiir TR! H R
Unser Club ist Jubilar ‘
deshalb ruft nun laut: ,, HURRA”

i1 LT

/% ’[%/Z/v

|

© MEYEHPTESS

‘. —_—————— ——————
-Gulen Morgen, Liebling!« '
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| 1997 digter Erik Sgrensen si den kendte: ’Abne biler”

Abne Biler

Jeg ka' bedst med dbne Biler. Neer ved vejen vil jeg bo.
Et par maneder om dret, vil jeg nyd" min bil for to
Den er skabt til brede veje, hvor hjulene fér fart.
Og Motor'n drejer himmelhgjt, og synger smukt og klart.
Der braender jeg mit gummi af, det koster, men det lugter godt
og hjulet hviner hgjt og klart, ndr TR'en den fér fart

Jeg er skabt til dbne biler. Neer ved vejen vil jeg bo

Jeg ka' bedst med gamle biler, de har bade krop og sjcel
Hvis du kommer med en Mazda, s@ ser jeg helst din hel
Jeg er skabt til lugt af olie, og osse lidt benzin
Med sommet tcet ved bunden, pé en lang og lige vej.
Der lever jeg og bilen mest og selvom det sku' ske
Vi taber lidt i olietryk, sd er den bedste sang.

N&r min gamle TR breler, det er sundt for krop og sjel.
ES97
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Til 25-ars jubilzeet digter Erik Sgrensen igen inspireret af Jacob Haugaard

T
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TRIUMPY _
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HILSEN FRA EN TR-MODEL

Melodi: Det’ hammer, hammerfedt

Vi er pa jubi-tur,

og jeg har faet et fur.
For vi skulle na

at ha’ olie pa.

Og benzin i tanken,
ordne no’et i banken.
Sa var tiden pluds’lig ved at ga.

Det’ hammer, hammer fedt.
Jeg koger vist om lidt.
Vandpumpen er traet.

Og min far har greedt.

Han ku’ ikke na det

eller ikke fa det.

Men nu kan jeg ikke holde teet!

Jeg fik en slurk benzin

plus vand og aspirin.

Folelsen var fed,

da min drink gled ned.

"Suset” nu jeg nyder.

Energien flyder.

Skent at vaere med pé dette sted.

Det’ hammer, hammer fedt.
Nu spinder jeg om lidt.

For min kammerat

er en sken "granat’!

Ham den flotte 3er,

som ved mig parkerer.

Han kan fa min charme separat!

~

Det’ hammer, hammer fedt. - N\M’ e a2,
Lad os nu hygge lidt. i

For min TR Club Wbl avotbln ee—
er et rigtigt scoop.

Skent de er lidt gale,

er de ret sociale.

KAERLIG HILSEN TeRa — FULD AF FUP!

Model TR Egocentria
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| 2006 lader Erik Sgrensen igen den poetiske are flyde.

Feellessang: Vi har nogen superfede TR biler

Opgave: sadan laver vi et monsterhit
Ingredienser: melodi, tekst, refraen, timing...og holdt

Ska’ bruge: 1: klappere 2: 2-3-4... 3: refraensangere (ES) 4: la-la’er

(la-la-la-la-la-la-la-la-la-la)

Vort land er lille vi har ingen bjerge (klap)
der ikke meget der sad’'n rager op  (klap)
og snart sa sejler den si-idste faerge

men tro nu ikke at alt er et flop

(2-3-4 for hgr nu hva’ vi si'r)
Vi har nogen superfede TR biler
De kan kare mange mil, nar
Bar” de aitid far olie fyidt pa
Nog'n superfede TR biler
Alle folk der ser dem smiler
De sku” selv pregv” at ha” sadan en
(la-la-la-la-la-la-la-la-la-la)
Pa trods af olien der stiger og stiger
Og bag hver haek, star der snart en betjent
Sa elsker vi vores biler og siger
At kgre TR har aldrig veer't nemt.
(2-3-4 for her nu hva’ vi si'r)

Vi har nogen superfede TR biler.......

Erik-06
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| 40-ars Jubileeumsaret er det sa Erik Steen der er i det poetiske hjarne.

TR Club DK 40 ar - 13.06.2105

It is 40 years ago today .

when Hans Jargen called and said let's play;
lad os pleje vores bil med stil,

Domi's pris for dele, den er vild.

So let me introduce to you

den klub, som vi vil danne nu:

Dann' en TR klub, en TR klub,
Dann' en TR kiub, en TR klub.

Vi fejrer vores TR-klub i dag, vi fejrer vores TR-klub;
Vi fejrer vores TR-klub i dag, vi fejrer vores TR-klub;
Fejrer vores TR, fejrer vores TR, fejrer vores TR-klub.

It's wonderful to be here, it's certainly a thrill
Vi hygger med hinanden, og vi ser hinandens bil.

| don't really wanna stop the show,
so | think I'd better let you know:
vores TR-klub er helt sublim,

(her' det sveert at finde pa et rim)

TR-Club DK, ja TR-Club
TR-Club DK, ja TR-Club

Vi fejrer vores TR-klub i dag, vi fejrer vores TR-klub;
Vi fejrer vores TR-klub i dag, vi fejrer vores TR-klub;

Fejrer vores TR, fejrer vores TR, fejrer vores TR-kluuuub iiii
daaaag.

13.06.2015, Erik Steen
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Velkommen i TR Club DK

Klubbens sidste “Flyer”.

Overvejer du, eller har du kgbt
en Triumph TR ?

Vi vil gerne reklamere lidt for vor
maerkeklub for Triumph TR biler.

Vi er ca. 200 medlemmer fordelt over
hele landet, med en vis overvaegt pa
sjaellandssiden. Klubben afholder diverse
feelles arrangementer og der arrangeres
tillige ture til udlandet til div.
internationale treef.

Klubben er behjaelpelig med rad og
vejledning ifm. bilens vedligeholdelse,
fremskaffelse af reservedele mv..

Herudover afholdes diverse sociale og
tekniske arrangementer.

Hvis dette lille skrift har vakt din
interesse kan du se mere om klubben pa
webstedet :

www.tr-club.dk

hvor du ogsa kan finde en indmeldelses-
blanket samt anden information om
klubben.

Med venlig hilsen, og pa gensyn.

Peter T. Béwadt
Formand
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