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Sa er der atter forsvundet et ar ud ”i den bla
luft” som man siger. Vi sidder nu og ser at aret
2023 er ved at rinde ud, og et nyt 2024 som
melder sin ankomst og banker pa deren. Ser
man tilbage pa 2023 med TR brillerne pa, sa
har det veeret et ar hvor vejret har artet sig pa
en anden made end det plejer, men alligevel
med utrolig mange dage hvor vi kunne kore
aben TR — man ma sige det har vaeret et godt
TR ar med kalechen nede og hgijt til himlen.

I aret 2023 har vi i TR regi haft neesten 20
arrangementer fordelt rundt i det meste af
landet, hvor nogle var uden vores TR biler, og
de fleste arrangementer med vores TR biler.

Udskiftning af gearkasse i en TR 8

Jeg skal ikke naevne alle, men det er jo dejligt,
at kunne konstatere, at vores vifte af
arrangementer er sa vidtfavnende, at der har
veeret noget for enhver smag, for personer med
hang til vores TR biler.

Skal jeg fremheaeve nogle arrangementer, vil det
veere arrangementer som fylder meget for mig,
og som normalt samler mange af vores
medlemmer. Det forste jeg teenker pa er vores
arstreef som altid afholdes den 2. weekend i
juni, hvilket ogsa var tilfeeldet i ar. Arstreeffet
blev i ar afholdt i Silkeborg og i det bakkede
landskab, som er utrolig smukt at faerdes i med
sin TR, og hvor et af hejdepunkterne (det
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hgjeste) var Himmelbjerget, som alle TR biler
besteg pa bedste vis. Arstreeffet var i ar
planlagt og arrangeret af Lars Rosager og Per
Lemb fra bestyrelsen, som skal have stor ros
for det store arbejde de havde gjort for at vi alle
kunne fa en super skon weekend. Det neeste
store arrangement jeg vil fremhaeve, er det
nordiske treef som blev afholdt pa Tasinge,
Langeland og Sydfyn, hvor 38 biler fra Norge,
Sverige og Danmark staevnede sammen pa
Hotel Troense. Det var Karin og mig som havde
arrangeret nordisk treef, og det var en stor
oplevelse for os, at se alle de glade mennesker
og den ene flotte TR efter den anden. Det tredje
arrangement jeg vil fremheeve, er reelt ikke et
arrangement som TR-Club.dk har planlagt og
arrangeret, men det er det internationale treef,
som i ar var henlagt til England, ved og
omkring den del af landet hvor vores biler i
tidernes morgen blev produceret. Desveerre var
der kun 2 biler fra Danmark som havde valgt
at tage turen til England, hvilket er skuffende
set 1 sammenheeng med hvad det
internationale samarbejde TR klubberne
imellem tilferer vores klub. Derneest skal vi
som veertsland i 2030 arrangere for alle de
andre lande og deres TR klubber, sa min
interesse for samarbejdet mellem landene er
stort, og syntes derfor det var lidt skuffende
med den lille tilslutning — min opfordring er at
man neeste ar hvor det afholdes i Schweiz, at
flere tilmelder sig.

Derudover har der veeret mange 1-dags ture i
Jylland, pa Fyn og pa Sjeelland. Flere af vores
arrangementer har veeret planlagt og
arrangeret af vores medlemmer, sa stor tak til
de medlemmer, som har staet for TR ture i
2023, det er guld veerd for klubben, at der er
ildsjeele som gerne vil yde en indsats, s andre
kan nyde godt af det. Min opfordring er at hvis
man brender for at lave en tur eller et
arrangement, sa skriv en mail eller ring til
formanden, sa giver vi gerne en hjaelpende
hand.

Ser man rundt i landet og taler man med Motor
historisk Samrad, sd er det generelt, at alle
bilmeerkeklubber af vores slags mister
medlemmer hvert ar, og at gennemsnits-
alderen bliver hgjere og hgjere for hvert ar. I
TR-club.dk er vi i den situation, at vi faktisk
har flere medlemmer nu, end vi havde for 1 ar
tilbage, hvilket ma siges at veere positivt, og en
tendens vi haber holder.

Ved sidste ars generalforsamling i 2022 blev
det vedtaget, at man var husstands-
medlemmer og ikke personmedlemmer. Denne
eendring af vedtaegterne var jeg personlig
meget glad for blev vedtaget, da jeg altid har
arbejdet for, at det sociale og sammenholdet i
klubben, hvor bade mand og kone deltager pa
lige fod, hvor det vi ser, interesserer bade de
mandlige og de kvindelige medlemmer, sa man
pa den made har felles oplevelser med
hinanden, hvilket er noget som betyder meget
for Karin og mig, frem for at det var en
mandeklub med mandeheorm.

Nar nu du sidder og leeser disse linjer, sa
betyder det, at du ogsa sidder med det spritnye
TR arsblad for 2023, som forteeller om aret der
er gaet i TR-Club.dk og hvor man kan leese et
ar af klubbens historie, hvor man kan
genopfriske ture man selv var med pa, eller
blot leese om hvad andre har deltaget i, og
maske den vej rundt fa appetit til at komme
med pa nogle af naeste ars mange kommende
arrangementer. Jeg haber at bladet far de
brede smil frem, nar man teenker tilbage pa de
mange ture, laeser de mange indleeg, og ser de
mange billeder der i arets lgb blev taget.

Til slut vil jeg enske alle vores medlemmer og
deres familier en rigtig gleedelig Jul og et godt
Nytar, med hab om at alle kommer godt ind i
det nye ar 2024, og at vi ma ses pa de mange
kommende ture og arrangementer i TR-
Club.dk

Rigtig god leeselyst.

% Nu hariigen set =%

= forkert pa kortet




Set 1 Bakspejlet

Mandagsmader

Af: Ove Pedersen

Igen i ar har Hans Jeorgen holdt abent hus i Jergen, som er et omvandrende leksikon i

veerkstedet pA Amager, en tradition som har
staet pa siden klubben blev startet, dog er der
hen ad vejen blevet skiftet adresser. Indholdet
pa disse mader er dog stadig det samme, her
kan medlemmerne komme og fa en kop kaffe
og en smakage, og fa svar pa eventuelle

disse biler, eller bare fa en uformel snak med
andre, med hang til specielle biler.

Hans Jorgen ligger ogsa inde med mange dele
til vores TR biler, sa det kunne jo veere at en
og anden kunne blive inspireret, af nogle af de
dele som han ligger inde med.

sporgsmal omkring Triumph TR fra Hans

Garagemgde | Esbjerg

Per Lemb havde i oktober og november inviteret til
sammenkomst i hans garage i Esbjerg. Jeg har efter
kommunikation med Per faet oplyst at der ikke var
nogen medlemmer som mgdte op i oktober og
november, men det positiver er, at han sa har faet
ryddet godt op i garagen. Desveerre ville han gerne
forteelle om alle de ting han har faet udfgrt pa hans
TR 8, men vi er i den heldige situation at han har
udarbejdet en flot dokumentation for hans arbejde
og dette arbejde kan du laese om i dette nummer af
TR bladet.

Redaktgren

Svensk Sportsvognsmede den 1. juli

Fire biler fra TR Club DK med co driver var mgdt op til
starten til prgverne forud til ankomsten til Ring Knudtorp

Det var regnvejr hele dagen, sa alle havde kaleche oppe
og blev godt vade til prgverne, nar vi skulle ud af bilerne,
og der var masser af dug pa ruderne inde i bilerne.

.

- T ]
Bdje og Peter (mig) i TR4 blev bedste danske hold
generelt og sluttede pa en delt 25. plads med 18 point,
men havnede som nummer 42 grundet finteellingen om
vaegten pa et luftfilter.

Der deltog ca. 150 sportsvogne i rallyet

Desvaerre ingen billeder fra Ring Knudtorp, da det
regnede voldsomt derfor kun billede fra selve rallyet med
de indlagte prgver.
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ndvisning i*Roskilde Domkirke "
adhuskzlderen. , I

Vi var 22 medlemmer i TR-Club.dk som medtes en frisk vinterdag i februar i Radhuskeaelderen
i Roskilde, som er en restaurant, som det fremgar af navnet er beliggende i keelderen i det gamle
Radhus pa torvet i Roskilde centrum, blot et stenkast fra Roskilde Domkirke.

Vi fik alle serveret en skeon frokost, som var bestilt pa forhand, sa det var blot at seette sig, sa
blev maden serveret. Det var dejligt at se s4 mange af vores medlemmer, som var medt op en
kold februardag, for at hygge os, fa lidt god mad, og en masse kultur indenbords.

Efter den livlige snak ved bordene, og efter indtagelsen af frokosten, var det tid at lette anker”
og begive os over pa den anden side af gaden, hvor Roskilde Domkirke tronede mod himlen i
vintersolen, og ventede pa at vi indtog den.

Indenfor i Domkirken ventede der en guide, som skulle bringe os alle trygt rundt i Domkirken,
hvor vi skulle hegre historien om Domkirken, og alle de kongelige som ligger begravet rundt i
Domkirken. Inden rundvisningen, blev vi alle udstyret med et sset hovedtelefoner, sa alle
kunne here guiden uanset om vi stod, teet eller langt fra ham, en rigtig god ide, bare ikke de
havde strammet sd meget i grerne. Vi sa og herte historierne om hele kongeraekken, som ligger
begravet i Domkirken, vi sa hvor Dronning Margrethe skal hvile nar den tid kommer, vi horte
historien om Prins Henrik som ikke ville ligge her, og vi herte selvfglgelig om alle de andre
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konger og dronninger, som hviler forskellige steder i Domkirken, det ene gravmonument flottere

end det andet.

Efter en oplevelsesrig gennemgang og guidning rundt i Domkirken, var dagens arrangement
slut, og med en masse kultur pa nethinden, tog vi afsked med hinanden og drog mod de
hjemlige og varme stuer. Endnu en dejlig dag med skenne TR venner var overstaet, og nye TR

arrangementer ventede ude i horisonten.

Mange TR hilsner
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Forarsklargering af din
Triumph TR

#Den 1. april meodtes 5 medlemmer af TR-G=
Club.dk og 2 TR 6. hos Kenneth som er en ven i Strgby.

oliefilter kneekkede en samling pa benzinreret, sa vi fik vasket
epoxygulvet i benzin. Efter olie, filter og samling af benzinrer var der
tid til deekspark pa gardspladsen.

var 1. april for tidlig pa seesonen? Og det var
ikke en aprilsnar.
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Engleenderturen pa Midtsjeelland. den 30. april

Af: Peter Jorgensen

ST

I TR-Club.dk er vi med i et netveerk, hvor alle klubber med engelske biler kan vaere med. Ved
sidste mode i efteraret 2022, blev det aftalt, at det var TR-Club.dk som skulle afholde neeste
mede i foraret 2023 som vi atholdte i de gamle kasernebygninger pa Garnisonen i Ringsted, hvor
rigtig mange klubber og personer var medt op. Det blev ogsa pa efterarets mede aftalt, at TR-
Club.dk skulle arrangere en feelles tur, hvor alle i netveerket blev inviteret og kunne kore med
rundt. Denne feellestur kaldet engleenderturen arrangerede Karin og undertegnede, og den blev
atholdt sendag den 30. april med start fra Sct. Bendts Kirke i Ringsted.

Pa turen var i alt tilmeldt 23 biler fordelt pA mange forskellige meerker, dog alle af engelsk
oprindelse. Turen var pa i alt 80 km og snoede sig gennem det midtsjeellandske landskab, hvor
vi keorte ud over Sigersted og Englerup Melle langs med den. Efter at have krydset hovedvejen
kom vi forbi Serup Herregard, og med retning mod Farendlgse kunne vi i horisonten skue
Giesegard Slot foran os. Med tilladelse fra Greven havde vi faet lov til at kere ind foran slottet og
parkere de 23 flotte engelske biler.

Grev Michael Brockenhuus-Schack som ejer slottet, har selv en stor interesse for gamle smukke
biler, s& han kom ud og fik en bilsnak med flere af os i de fremmedte biler.
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Efter en tur i slotsparken, og -have nydt slottet i forarssolen, begav vi os alle videre mod neeste
stop som var Trakterstedet i Vrangskov ved Haraldsted, hvor vi skulle indtage den medbragte
frokost. Efter parkering foran det gamle traktersted, fandt vi alle en plads i solen ved de opsatte
borde og baenke. Snakken giv livligt, og der blev snakket engelske biler, madpakker og det
skenne forarsvejr.

Med fyldte maver startede alle biler op og vi forlod skoven og satte kursen vestpa mod Kyringe,
hvor vi pa turen kom forbi Dronning Margrethes gard som Carlsberg i sin tid skeenkede til
hende. Vi korte langs med Gyrstinge sg, og videre igennem Store Begeskov i retning mod
Gyrstinge Skovkro. Ved Gyrstinge Skovkro gjorde vi alle holdt pa parkeringspladsen, som ogsa
var sidste stop pa turen. P4 kroen kunne man kebe kaffe og kage, mad og drikke eller vi kunne
ogsa blot sidde i solen og nyde vejret.

Side 10



-

Efter de sidste samtaler méd hiﬁandei'l, begyndte .follé at k@re hjen.'uid. og vi takkede hinanden
for en dejlig dag med godt vejr, terre veje, driftssikre biler og masser af hgjt humaer.

Vi havde truffet en masse nye venner, og ser frem til at en af de andre engelske klubber inviterer
til feelles koretur.

formand
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et

Mead foraret l SdeJaelland Boga Man den 7. maqj

Af: Ove Pedersen

Bjarne havde sat TR klubben i steevne pa parkeringspladsen ved den gamle kongeborg,
som var hjemstedet for tre Valdemar-konger. Desveerre er der kun murerne tilbage og
det intakte Gasetarn og den gyldne Gas pa toppen, som er blevet den gamle faergebys
varetegn. Efter de traditionelle deekspark og hilsner blev det tid til at se pa det
omliggende murvaerk og beundre den pa omradet historiske-botaniske have, der blev

skabt i 1921 af landskabsarkitekt N.Brandt pa grundlag af en havebog fra 1647.

Efter at have leget arkaeologer, var det tid at komme tilbage til veteranerne og begive os mod
Masnedefortets parkeringplads. Masnedefortet er et sakaldt "kasemateret betonfort” og blev
opfort i arene 1912-1915 for at sikre forbindelsen mellem Sjeelland og Falster og blev meldt
kampklart i 1915, det kostede den nette sum af 445.000 kr. inklusiv 45.000 kvadratmeter jord.

Vi var nu ikke kommet for at opleve fortet, men for at se opferelsen af den nye Storstremsbro,
der bliver bygget nord for den gamle bro. PA Masnedg er der blevet opstillet nogle store haller,
hvor brosektionerne bliver monteret og herfra sejlet ud pa Storstremmen og bliver monteret pa
bropillerne, i forhold til andre brobyggerier bliver brosektionerne heevet fra prammene og loftet
op pa plads med nogle store dunkrafter i modseetning til mange andre byggerier, hvor
sektionerne bliver seenket pa plads af en stor kran.

Fra bro til noget mere jordneer, ned i TR’erne igen og tilbage gennem Valdemar-kongernes by og
langs den sydsjeellandske kyst for at komme pa motorvejen til Redby, hvor vi kerte af ved
afkerslen pa Fare, som er blevet kendt for broen af samme navn der blev feerdigi 1985. Fra Faro
gik turen videre til Boge, hvor "Smeden pa Bogg”
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havde abnet porten til hans samling af mange og mange dele til biler, blandt andet en hel vaeg
forskellige ting, mest af alt noget der havde tapetseret med forskellige karburatorer,
med hjul og automobiler at gore, her var en herudover en lille samling af veteranbiler og
stor samling af cykler fra omkring 1900 tallet veteranmotorcykler.

I disse skenne omgivelser blev vores medbragte mad
spist, heldigvis var vejrguderne med os sa vi kunne
sidde ude og nyde maden i det fri.

Efter det spaendende besog korte vi til det smukke
Mon og langs en del af kysten og videre til
middelalderbyen Stege, som i 1200 til 1500 tallet var
en rig by, som levede af at saelge sild til de skanske
sildemarkeder, der var heldigvis ikke flere silde
kreemmere da vi ndede frem, det skyldes maske, at
der ikke er flere sild i Oresund, sa vi kunne derfor fa
plads til alle TR’erne pa et lille torv i byen.

Fra Stege fortsatte vi over Dronning Alexandrines bro
til Sjeelland mod turens sidste stop Praeste Havn.
Preesto er en lille hyggelig provinsby, hvor den gamle
bydel er bevaret og det foles, nar man gar i gaderne
som om at udviklingen har staet stille i mange ar, ja
den er som jeg husker den fra min barndom.

Preeste har dog i de senere ar faet udviklet et fantastik havnemiljo, hvor der er kommet flere
restauranter, caféer og ishuse.

Byen er i dag blevet kendt for restauranten Frederiksminde, som har en Michelin stjerne.

Ved ankomst til Preestg var det tilsyneladende ikke Frederiksminde der trak, men en lille kop
kaffe for at afslutte en speendende dag, pa den neerliggende cafe, kunne der blive enighed om
inden at vi skiltes.

Tak til Bjarne Haakonsson for en god og godt tilrettelagt tur.
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Tarteletternes Triumph lordag d. 13. maj

Af: Lars Rosager

Nu kan vi efterhdnden betegne den Tarteletternes f
Triumph for en tradition — ferst gang arrangeret af
Anne & Michael tilbage i 2022. Kort og godt bestar |
Tarteletternes Triumph af en herlig koretur i det |
sydfynske, efterfulgt af tarteletter, en herlig tradition.

N\

Turen i 2023 var fastsat til lerdag d. 13. maj, hvor vi alle medtes hos Anne og Michael til runder
med brunder”, for ikke fynske leesere er det rundstykker og brunsviger oftest lagt sammen.

Vi beherskede os og spiste dejlige rundstykker og brunsviger hver for sig.

Efter optankningen fra det skenne morgenbord, startede vi op med med Anne og Michaels
TR250 forrest. Turen gik ad de herlige sma fynske veje mod Rantzausminde lige vest for
Svendborg - farst stop ved Skt. Jorgens kirke, her folger lidt historie om kirken:

Sct. Jorgens Kirkes historie kan spores helt tilbage til 1100-tallet, hvor spedalskheden heergede
overalt i Europa. Dengang isolerede man de spedalske udenfor byerne. Man byggede huse eller
stiftelser, der blev kaldt Sct. Jergensgarde efter de spedalskes veernehelgen, Sct. Joergen. Der
har veeret ca. 40 Sct. Jorgensgarde rundt om i landet.

For Svendborgs vedkommende blev den indrettet sydvest for byen i den sydlige del af Serup
sogn, i det der nu er Sct. Jorgens-parken. Og da man ikke kunne lade de syge besoge byens
kirker, var der til stiftelsen ogsa knyttet en kirke eller et kapel, som Sct. Jorgens Kirke blev
benegevnt de forste mange ar.

Man regner med, at den allerforste treekirke pa stedet ikke har malt mere end 5 x 7 meter.

I slutningen af 1200-tallet stod den forste ung-gotiske stenkirke pa stedet feerdig. Den var
bygget udenom den oprindelige kirke. Allerede i slutningen af 1300-tallet blev den forleenget
med et fag mod vest.

Pa den tid heergede den sorte ded, s4 maske var kirken blevet for lille til hospitalets lemmer,
maske gnskede man plads til flere altre.

I slutningen af middelalderen fik kirken endnu to udvidelser. Forst blev en sendre korsarm fgjet
til kirken, og mod vest byggede man et sveert tarn. Sidst i 1400-tallet var spedalskheden stort
set udryddet.

Derfor blev Sct. Jorgensgardene opheevet ved Christian 3.s reces fra 1542.
Men stiftelsen blev opretholdt som asyl for gamle og svagelige, der ikke havde familie at ty til.

Kapellet blev ogsa liggende og kom til at fungere som sognekirke for de naermest boende bender
og fiskere.
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Turen til kirken gav anledning til lettere forvirring — forfatteren til denne artikel har nemlig en
TR6 hvor hornet aktiveres nar der drejes, det gav naturligvis anledning til en del undren i
kolonnen, for hvad vil ham Lars nu gere opmaerksom pa.

L =

Efter kort pause, fortsatte vi over Svendborgsundbfoen til Taasinge, omkring Ambrosius Egen
sydvest for Valdemarslot, et egetree der er over 40 ar gammel.

Turen gik videre gennem Valdemarslot og ind
til Troense, hvor det var tid til en drikkepause
i den meget idylliske Troense havn.
Formanden (Peter) & Karin fik sa lige
mulighed for at besigtige Hotel Troense, som
senere pa aret dannede udgangspunkt for det
Skandinaviske Treef.

Anne & Michael ledte os herefter retur over
Svendborgsund tilbage til Hedevej lige syd for
Stenstrup, hvor deres fantastiske hus er
placeret.

Frokosten var som bekendt
tarteletter med hele 3 forskellige
slags fyld — og ingen gik sulten
fra bordet.

Vi takker Anne & Michael for
endnu en veltilrettelagt
arrangement/tur i og omkring
Sydfyn.

Tarteletternes Triumph er som
skrevet i indledningen blevet en
tradition, sa gleed dig allerede
nu til Triumph turen i 2024.
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I dr var generalforsamlingen henlagt til Garnisonen 36 i Ringsted, hvor de gamle
kasernebygninger igen dannede rammen om dret generalforsamling i TR-Club.dk.

Som noget nyt, havde vi inden lavet en keretur for dem som enskede dette, og hvor man medtes
i Roskilde havn. Efter deekspark begav de fremmedte sig mod Ringsted, via de sma og snoede
veje pa Midtsjeelland, for at finde parkering ved Garnisonen 36. Selve generalforsamlingen, hvor
22 medlemmer var medt op, startede traditionen tro med en let frokost hvor der var indkebt
smerrebrod, med dertil hgrende ¢l, vin eller vand, og efterfolgende kaffe, the og smakager.

Vores medlem Peter Nordahl blev valgt som dagens dirigent, og han guidede os alle sikkert
igennem generalforsamlingen, som seedvanlig forlgb i god ro og orden. Pa generalforsamlingen
kom Lone Jorgensen ind som ny i bestyrelsen i stedet for Henrik "havnefoged” Mortensen. Der
blev ogsa valgt en ny udenlandskoordinator som blev Ole Ngrretranders, som afleser Peder
Andersen som selv havde valgt at stoppe med dette hverv.

Efter generalforsamlingen var der hyggesnak mellem de fremmedte medlemmer, og udveksling
af erfaringer fra vinterens skruen pa TR bilerne.

Generalforsamlingen sluttede sidst pa eftermiddagen, og de fremmedte begav sig mod de
hjemlige himmelstrog.

Endnu en hyggedag dag i samveer med en masse gode venner var overstaet.

formand
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Vi blev af FDM inviteret til at kommet til Classic Race pa Jyllandsringen i
weekenden 3-4 juni 2023 hvilket vi selvfolgelig takkede ja til.

Invitation blev lagt pa vores arrangement kalender i marts med sidste
tilmeldingsfrist den 15. maj 2023.

1 TR-medlem samt 1 geest i Panther Kallista deltog i det flotte
weekendprogram hvor der blev kort fortrinligt race i historiske biler.

Vi fik besog af 8 TR-biler fra TR Register.

Synd af il;ke flere af klubbens medlemmer kunne deltage.

 Pedeefodessen
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Store Koredag grundlovsdag den 5. juni pa Sjeelland.

Af: Benedikte og Henning Clausen

Som vi har gjort det for, Abnede Karin og Peter portene i deres garage med det store morgenbord
med kaffe — rundstykker- kage m.m., med udsigt til vores flotte TR-biler, og ned musikken fra
en orgelven,( Ole Andersen ),en god begyndelse pa dagen.

‘b\“
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Korebgger med dagens rute blev neerstuderet, var med os, sol og lidt vind. Nu nar vi
herefter gor vi os klar til turen mod Skellered, hovedvejen mod Sore som vi kerte lidt pa, for
Sigerslev, Vrangstrup, Tyvelse, og nar ud til derefter at kere mod Suserup Overdrev, hvor vi
hovedvejen mod Neestved. Vi fortseetter ad indtager den medbragte mad m.m.

hovedvejen og drejer ind pa de sma veje
omkring Tystup Bavelse sgerne, hvor vi har
udsigt til seerne og det flotte landskab. Vejret

Efter frokosten forlader vi naturomradet og
seetter kursen mod landevejen til Sore.
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Vi takker af for en super dag, og haber vi ses
i2024.

Mange TR- hilsener og en stor tak til Karin og
Peter.

Mange hilsener fra Wy @%ﬂ/&(/y Clowsen

G

Vi nar hovedvejen til Slagelse som vi kerer kort
pa, derefter drejer vi ind pa sma veje mod
Krgjerup, Lille Ebberup, Munke Bjerreby,
Dgjringe, Kirke Flinterup og videre gennem
skoven til Gyrstinge, fra Gyrstinge med
retning til Stokholthuse, og derefter til
Gyrstinge Skovkro.

Vi er nu parkeret ved Gyrstinge Skovkro, hvor
det er muligt at kebe en @l — is — kaffe m.m.
Vejret var sa varmt at isen smeltede hurtigere
end man kunne spise den ” sperg Karin”.
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ARSTR/ZEF I SOHGJLANDET
Af: Ole Norretranders

TR-klubbens arstrzef var i ar henlagt
til noget af Danmarks smukkeste
natur, nemlig omraderne omkring

Silkeborg, Silkeborgseerne og
Himmelbjerget. De jyske
medlemmer Per Lemp og Lars
Rosager havde kreeret en utrolig
smuk, indholdsrig og spaendende
tur. Udgangspunktet var Hotel
Scandic i udkanten af Silkeborg.

Alle deltagere havde valgt at starte treeffet om fredagen, hvor men medtes pa hotellet til kaffe og
kage kl. 15. Vi, Annette og jeg startede desveerre med at lgbe ind i flere vanskeligheder allerede
inden vi kom hjemmefra. Vi havde planlagt at kere i 7-eren, men da den havde lidt
stremproblemer, satte jeg den til opladning dagen for, for at veere pa den sikre side. Desvaerre
viste det sig, at batteriet var faldet sammen, sa ingen strom eller tid til at skifte til 5-eren. Vi
matte sa give os afsted i en af de "ukurante” i stedet for. Sa desveerre ikke i en aben bil, hvilket
det ellers var perfekt vejr til. Neeste problem indfandt sig pa den fynske motorvej, hvor en lastbil
havde lagt sig pa tveers, sa al trafik var stoppet. Det kostede os 1 Y time, sa vi naede ikke kaffen
og kagen. Til gengeeld ned vi sammen med de ovrige TR-folk en stor kold drink fra den
velassorterede bar pa hotellet.

ig iz

Om aftenen var der planlagt en 2-retters menu. Men arrangegrerne havde taget mod et tilbud om
at konvertere dette til en Mexicansk buffet med indlagt elsmagning. Det var noget mere
speendende, selv om jeg ikke syntes de forskellige gl smagte lige godt, men jeg tror dog at alle
fik noget et smage, de kunne lide. Oven pa dette eksotiske indslag sluttede fredag aften i god ro
og orden. Vi er trods alt blevet eeldre.

D
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. ___________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________J
Lordag formiddag var vi klar til i hgj sol at kere ud i det smukke landskab. Vi slap for at smere
madpakker, da arranggrerne havde sorget for frokost i stedet. Allerforst skulle vi dog igennem
Silkeborg, som for sa vidt ogsa er en vidunderlig sken by, men ikke videre egnet til en kortege
af ca. 15 biler. Det lykkedes os at fare vild og pa et tidspunkt fulgte vi en TR, som slet ikke var
med i treeffet. Det lykkedes dog pa meerkveerdig vis at finde sammen igen uden for Silkeborg og
den planlagte rute kunne folges til Julse og Laven, der var vores forste stop. Her blev undfanget
ideen om at gare et stop i Ry i stedet for holmens Camping, som planlagt. Ideen var at besoge
vort heederkronede gamle medlem Bay, det netop bor i Ry. En hurtig opringning bekreeftede at
han var hjemme, og kort efter fik han besgg af hele kortegen, der fyldte godt op i bade hans
indkersel og pa den lille villavej. Et mindeveerdigt besog og Bay var tydelig rort neesten til tarer
over vort besgg. Det var en velvalgt afstikker pa ruten og en rerende oplevelse.

.'l—

Herefter gik turen til Himmelbjerget, som
heldigvis pa det tidspunkt ikke var al for
besogt, sa vi kunne nyde den af arrangerer-
ne medbragte mad og drikkevarer. Herefter
valgte vi at tage turen tilbage til hotellet, hvor
vi havde en aftale med en fra ”Pagode-
klubben”, der ogsa denne weekend havde
henlagt deres arstreef til Silkeborg-egnen.
Efterhanden kom de ovrige TR-biler ogsa
dumpende tilbage til hotellet, og efter dagens

strabadser var der god omseetning i baren.

Kl. 19.00 var der deekket op til gallamiddag i separat lokale og aftenen foregik som vanligt med
hyggesnak og "kan du huske-sporgsmal”. Arrangererne havde endvidere forberedt en "Hvem ved
vad quiz” der bade kreevede hjernevridning og stor paratviden. Et velvalgt indslag. Jeg tillod mig
som vanlig at tage ordet for en kort bemeerkning og pointerede, at der efterhanden var feerre og
feerre medlemmer, der IKKE keorte i TR, og at de stive lemmer pa os efterhanden ret sa aldrende
mennesker ikke altid har lige let ved at komme ud og ind af bilerne. Maske ber vi overveje at
skifte navn til TR-Mv-Club. Som altid gik snakken livligt, men vi holder ikke som i gamle dage

ud til den lyse morgen. Det ma vi se i gjnene.
. J
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Om sendagen skulle vi efter udtjekning starte
pa dagens program kl.11.00. Der er ikke
indlagt flere "s@-ture”, s vi kerer direkte over
Them og frem til Vrads, hvor vi skal forlade
vore biler for at kere pa skinner pa Bryrup- g
Vrads Veteranbanen. Vi lgser billetter som i
gamle dage og stiger ombord i det flotte og '
velbevarede gamle tog. Det er en aldeles
fortryllende tur pa ca. en halv time, hvor vi |
korer igennem den smukkeste natur og langs
flere sger. En halv time ud, og sa et stop i
Bryrup, og sa igen en halv time tilbage af
samme rute, sa vi fik set bade den ene og den
anden side. Tilbage pa Vrads station er der
bestilt tarteletter, i stationen, der er delvist
indrettet som cafeteria. De nydes pa sma |
borde ude pa perronen, de fleste med en stor |
fadbamse til. Det er stadig varmt og solrigt.

-

———

sial

Principielt er turen og treeffet nu overstaet
og efter at have sagt farvel og takket
arrangererne begiver vi os nu tilbage til
Sjeelland, en herlig TR-oplevelse rigere.

ByagANe
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Nordisk Treef i Danmark 7. — 9. juli
Lokation: Hotel Troense pa Tasinge |

Af: PJ Michael Hvorslev og Anne /Foto: Fabbe fra den svenske TR Club

”Sommer var det, midt pa dagen i et hjoerne af hegnet...” SAdan begynder I.P.
Jacobsens klassiske novelle om Mogens. Lettere omskrevet til lejligheden kunne vi
sige: ”Sommer var det, midt pa dagen i et hjerne af Danmark”. Tasinge i det
Sydfynske @hav var stedet for endnu en klassiker nemlig Nordisk TReef netop i den
weekend, sommeren faldt over Danmark.

Tasinge — den idylliske o, der i 1889 blev endestationen for den tragiske og
myteomspundende keerlighedshistorie om danske Elvira Madigan og svenske Grev
Sixten Sparre — dannede endnu en gang scene for nordiske hovedrolleindehavere
fra Sverige, Norge og Danmark. Blot satte Tasinge denne gang scenen for

gleede, fest, forventning og fossile breendstoffer.

Fredagen

Fredagen medtes alle deltagerne til indkvartering pa Hotel Troense pa en af Danmarks flotteste
lokationer, med udsigten direkte ned til det Sydfynske @hav og Svendborg lige overfor pa den
anden side af vandet. Karin og Peter J. sad klar ved et campingseet i skyggen som TR-
velkomstkomité med listige muleposer og instrukser til TR-besaetningerne, som de ankom med
fuld sol og glade forventninger. For os nye var det bare rigtig sjovt at se gensynets glaede hos de
garvede Nordisk Treefdeltagere. Der gik vel en 5 sekunder fra ankomst til, at man stimlede
sammen til varme handtryk og krammere. Det var lige for, at snakken pa P-pladsen overdevede
TR-tordenen men ogsa kun lige for, for hvad TR’erne méa mangle i fysisk fylde anno 2023, rader
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de i den grad bod pa med en attitude, der ikke matches af andre meerker! Aldrig har der veeret
sa meget vellyd pa Hotel Troenses P-plads. Om dette smitter af pa de entusiastiske TR-ejere,
skal vi lade veere usagt, men sikkert er det, at stgjniveauet ikke havde seenket sig synderligt
under middagen kl. 18:00. Hold da op hvor blev der snakket, der var en larm og hold op, hvor
var det hyggeligt!

Ved 20:00-tiden medtes alle nede ved den lille lystbadehavn lige neden for hotellet, hvor
turbadden med det gode nordiske navn Helge 14 klar til at tage os alle med pa en 2-timers
rundfart i @havet. Folk stod ved reelingen eller sad ved bordgrupperne og smasludrede, mens
alle kiggede pa sceneriet, der langsomt gled forbi. Selv fik jeg mig en god snak med min nye ven
Rolf om et meget vigtigt og evigt aktuelt emne nemlig @l primeert gl fra Danmark; el-emnet
optager os begge meget. Humle er sundt for sjeel og legeme; gront er bare godt for mennesket —
ingen tvivl om det, blev vi enige om.

Med det vejr og de farver, aftenlys og vand
skaber i et smukt land- og vandskab, blev det
en tur, vi ikke glemmer forelgbigt — en tur man [
kan veere stolt at preesentere for gode venner. =
Megaidyllisk.

Efter turen var der ikke meget futch tilbage i den §
gamle her, der matte fortreekke til sit kammer,
efterladende sin hustru i godt internordisk
selskab til en nightcap pa den nu merklagte |
men solopvarmede terrassebar (Den nightcap |
har jeg naturligvis teenkt mig at indkassere pa |
et senere tidspunkt)...
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Lordagen

Missede jeg min nightcap om aftenen, var der trgst at hente i batteriet af gibbernakker, der stod
til fri afbenyttelse under morgenmaden lordag morgen. Efter morgenbuffeten startede alle op
bevaebnet med solbriller og turkort til en flot anlagt rute rundt pa Langeland.

Uvejr over Rudkebing? Og fra en skyfri himmel? Kortegen af TR’ere lagde ud med at rulle
igennem smukke Rudkegbing. Sadan noget TR-bulder kan bare noget i et bymiljg, hvor lyd og
benzinduft kastes rundt mellem husene. Jeg lagde meerke til flere fodgeengere, som med
panderynker spejdede op i himlens dybe bla for at lokalisere tordenbygen — indtil de forste
TR’ere langsomt rumlede forbi som tordenskyer pa stribe. Sa var der til gengeeld ogsa thumbs
up og brede smil fra rigtig mange glade mennesker; nogle fa fodgeengere holdt dog demonstrativt
lommetorkleeder op for neese og mund, mens de kneb gjnene sammen og pustede kinderne ud
— de havde sikkert ogsa bare en darlig dag....

Under alle omsteendigheder var det en god idé med byturen. De smukke gamle bygninger
udgjorde et perfekt back-drop til de smukke gamle biler.

Vel ude af Rudkebing kerte vi i smagrupper pa ruten i det solbeskinnede landskab ad sma
snoerklede veje i farver af bla himmel, friskgron vegetation og knaldgult raps — en landskabs-
malers sande drom.

Om det var solstik eller for megen hyggeraben
pa tveers af sidevinden mellem neerveerende
chauffer og hans frue, det vides ikke, men i
hvert fald missede vi et drej ind pa sidevej og
fandt saledes vores egen bette tur i turen om
end utilsigtet. Vi kerte spids og havde forngjeligt
selskab af sageslose norske biler, hvis eneste
korefejl var at folge os. De fik saledes ogsa en
alternativ deltur. Som de lakonisk bemazerkede
ved det kommende pitstop: "Ja, vi stolte da pa
danskene og fulgte dem...”. Vi kan kun sige:
"Gor det aldrig, venner!” ”Stol aldrig pa en
ukoncentreret dansker i en aben TR i solskin.
Der er alt for mange herlige distraktioner.”

Pitstoppet var pa et ganske seerligt smukt sted
med millionudsigt og vilde heste — bortset fra, at
der var flere vilde gees end heste, men hvad gor
det, nar man har vue ud over hele kyststreek-

ningen mod vest med /Ero i diset sigte. Og komplet overblik over 40 TR’ere mod @st nede pa
parkeringspladsen. Mesterligt flot!
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Efter pausen med udsigt, kerte vi videre.
Igen var koncentrationen ikke helt i top. To
TR’ere - vi og Liselotte og Villy - kerte
modsat af alle andre og havnede i, ja, i
havnen - dog p& havnekajen i Spodsbjerg.
Vi havde rendezvous ved 14:00-tiden pa
Tranekeer til frokost, sa der var masser af
3 tid til en slapper, mente vi. S4 den nappede
vi da. Simpelthen sa hyggeligt! Hvad vi ikke
helt vidste var, at der var sendt scouts ud
efter os, da man sidst havde set os kore i
stik modsat retning af alle andre. Da vi
neermede os Tranekeer 2 min. i 14:00-ish,
teenkte jeg: "Hvad i al verden er det for en
alternativ vindmelle dér i rabatten?”
Teettere pa indsa jeg, at jeg maske burde

have veeret gaet til Louis Nielsen, briller til dine behov, for vindmellen’ var Karin, der var gaet ud
for forst at preove at spotte de vildfarne og derefter med fagter og gestik at sege at guide os sikkert
pa plads inde i slotsgarden: TAK Karin! (Villy og jeg mumlede lige til hinanden, at man plejer da
at gemme det bedste til sidst, ikke? Vi undlod dog at sige det hgjt)...

Superfin oplevelse var det at sidde uden for midt i Tranekeers indre gardsplads og spise frokost
og fa ol til den ra hals. Man far jo sadan en naturlig terst af al den friske luft!

3
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Vejen hjem til hotellet gik via den dansk
nationalromantiske = poet  Ambrosius
Stubs Eg - treeet hvor Ambrosius sad
under i det tidlige Guldalderdanmark og
lod sig inspirere i sin digtning, nar han
gaestede det neerliggende Valdemars Slot.
Imponerende veekst, der stadig star. Sikke
historier det kan forteelle. Mon Grev
Sixten Sparre og Elvira Madigan ogsa
hvilede sig under dens forgrenede krone
pa deres sidste tur pa vej ud i
Norreskoven en 120-30 ar senere?

Leordag aften bed pa festmiddag ved blandede borde - supergod idé - og fest bade ude og inde.
Det var en af de sjeeldne sommeraftener i Danmark, hvor varmen fra dagen bliver heengende i
den lyse merkning.
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Sanda;gen

Morgenfriske med to superdage i lige sa frisk
erindring veelter vi ned til morgenbuffet’en og
far plads ved siden af Birthe og Peter BO6.
Enstemmigt beslutter vi at tanke op med en
gibbernak til krasen, som man siger i det
jyske. Skon start pa dagen. Denne byder pa
afregning med hotellet og en smuk keretur
over Svendborgsund-broen og ud pa de

smalle afsidesliggende sydfynske smaveje.
Turmalet er Egeskov Slot, hvor hele flokken
har faet enestaende mulighed for kere ind pa
slotsomradet og parkere i formation pa de
toppede brosten lige midt i den turistattraktive
gardsplads blandt tidligere avlsbygninger nu
husende de bergmte historiske udstillinger og
samlinger.
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Vejen derind foregik i kortege i snovlende stop’n’go sneglefart, sa vi kunne tage det hele ind. Det
var stegende hedt, men ikke én TR svigtede. Kortegen rundedes af med en svensk BMW Z3, der
var stand-in for sin i Sverige nedstedte TR-bror. Det siger sig selv, at som i Rudkebing saledes
fik ogsa de slotsbesggende sig en pa opleveren. Folk stimlede sammen langs TR-slangen, og vi
sad dér med overbserende mine og kamsvedte, mens vi gjorde vores bedste for ikke at sende
royale vink ud til masserne. Vi ned det stort!

Pludselig horer vi en klar barnestemme skaerebraende sig igennem den fortrinsvise 6-cylindrede
rullende tomgang: "@Qyyyy, Kfffft. maaand! SE! En BMW Z3!”

"Come ON!” "Der er lige rullet 40 monstervellydende, smukke unikaer forbi!” "Lemmel!” "Hvor
er foreeldrene?” ”Akulturelle, uvorne kneegt!”, teenkte vi i den Bette Bla og gav ham det
sammenknebne blik, som han sa ikke lige kunne se, da vi var ifert spejlglassolbriller.

Damn! Dybt forneermede og med naeserne pegende lidt mere op i luften, gled vi videre pa de
toppede brosten for med flere lgse fyldninger i teenderne at parkere pa den anviste plads.

Efter at veere foldet ud af bilerne - strukket ud m.m. - fandt vi et skyggefuldt sted i de flotte
slotsomgivelser, og bevaebnet med kolde fadbamser spiste vi den af hotellet leverede medbragte
frokost. -— ; ;

a i
Frokosten i det grenne var en grande afslutning pa et rigtig godt planlagt treef, hvor vi kun
medte imgdekommenhed og rare mennesker i smukke TR-biler. Vi fik mange nye gode bekendte
pa tveers af Norden og vil helt sikkert gore vores til at kunne deltage i det neeste nordiske traef.

Sommer summarum: Mange tak for denne gang og keempe applaus og anerkendelse til
arrangererne!
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COPENHAGEN]
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HISTORIC GRAND PRI
4.-6. august 2023

4 friske TR-ejere stillede deres biler op pa vores 250
kvadratmeter udstillingsareal, de fyldte ikke meget, der var plads til
mindst 10 biler.

A e

Medlem Willy Lehman stod for pavillon telte.

Vi uddelte foldere samt overskydende TR-blade fra 2020 og 2021, havde
mange interesserede geester som ogsa senere har meldt sig ind i
klubben. ! n
o kil i - .
Det kunne veere yderst interessant hvis vi forméedm e
mindst 1 af hver af TR modellerne for at vise bredden af juii

programmet.

Pedeg Andersen
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2020

COVENTRY

EUROMEET P &o‘

Jab e
”S of the TR *

TR Register 2020 udsatte 50-ars jubileeum

Vores rejse til madet startede onsdag, den 30. august 2023, hvor Peder og jeg
madtes (uden koner) ved Redby Feerge kl. 08:30, hvor vi indtog et solidt
morgenmadaltid, sa vi kunne klare dagens strabadser, Peder med kalechen nede og
hjelmen pd, jeg lagde mere forsigtigt ud med taget pd. Afsted fra Puttgarden
09:30 som planlagt.

Udsigten til 6 — 7 timers motorvejskorsel var lidt overvaeldende. Vi tog det roligt pA motorvejen
hvor trafikken gled fint uden keokersel. 560 km senere i Wachtendonk naer den Hollandske
greense fandt vi vores hotel i en meget historisk by, hvor tiden sa ud til at veere gaet i std, det
lykkedes dog at finde en restaurant med god mad.

Tirsdag morgen tidligt afsted, vi manglede
stadig 350 km til Eurotunnellen, vi ankom
planmeessigt og efter en omsteendig
. procedure med fransk og engelsk

= paskontrol, kerte vi ombord pa toget, 35
min. efter ankom vi til Folkestone i
England.
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Velkommen til venstre bane korsel, en blandet
forngjelse, der kores steerkt, trafikken er teet og
deres korsel er aggressiv, der er ikke tid til mange
overvejelser, seerlig slemt i de mange rundkersler.

Peder korte forrest og klarede det godt. Vi var
noget udmattede. Efter 175 miles 4 — 5 timers
korsel landede vi pa vores hotel i Coventry, hotellet
helt OK med privat parkering.

Vi sluttede dagen med et dejligt maltid i hotellets
restaurant.

Fredag morgen afsted til Birmingham lufthavn,
hvor Kirsten og Karen landene kl. 10.30

De var glade for at se os i god behold og vi fejrede
gensynet med en frokost pa Belfry golfklub, som er
hovedkvarter for Britisk golf.

Fredag fra kl. 15 var der ankomst pa Chesford Grange Hotel neer Coventry, et stort flot 4-

stjernet hotel.

Der var plads til alle deltagere ca. 120 biler fra 12 nationer. Aftenen indledtes med buffet og
drinks i lange baner samt lokal underholdning.
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Lordag startede med engelsk morgenmad, efterfolgende et antal ruteforslag, der gik gennem
Costwolds smukke landsbyer. Vejret var varmt og godt under hele turen.

Vi besogte Chartelote Park, en victoriansk slot med en pragtfuld park.

Slottet er nu museum og bopeel for
nuveerende ejer. Vi kerer videre til Glou-
cestershire Warwickshire Railway hvor vi
tager en tur med den historiske jernbane fra
Toddington til Broadway, en lille malerisk by
med skeonne gamle bygninger, fint lille torv
med dejligt koldt el.

Lordag aften var der Galla
- middag i 1960/70 tegn. Alle var
udkleedte med stor fantasi og et
Beatles band stod for under-
holdningen.




Sendag gik turen igennem Warwickshire til British Motormuseum som rummer verdens storste
samling af historiske biler, ca. 300 stk. bland andet den TR2 som i 1953 satte hastighedsrekord
for biler med motor under 2 liter. 124,885 mph (200 km/t).

Vi fik sandwich og vand pa museet inden vi drog videre til resterne
af Canley fabrikken, hvor vores TR blev bygget. Der er kun en
social klub samt et monument tilbage.

Resten af eftermiddagen bed pa ruter til Stratford-upon-Avon og rundt i Coventry.

Dagen sluttede med stor middag og overdragelse af stafetten til den schweiziske TR-klub som
skal afholde modet i 2024.
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Mandag morgen startede den 5 dages supplerende tur til Wales, igen var der en raekke ruter at
veelge imellem, inden vi ankom til Metropole Hotel i Llandrindod Wells, et hotel som er ca. 140
ar gammelt, med engelsk charme, knirkende gulve og senge og sagar bier indenders hos
Kirsten og Peder.

. nar L y z‘_-. 7 : i3 .' 3 - »
Wales var utrolig smuk meget kuperet, sma smalle veje, hvor vi konkurrerede med farene om
pladsen, hvilket skabte mange blandede situationer. Alle ruter var i gvrigt godt beskrevet med

rute bog og QR-koder, som kunne laegges pa mobiltelefonen, der var ligeledes teknisk assistance
pa ruterne og pa hotellet efter dagens korsel.

Alt far en ende og fredag d. 8/9 skiltes vi igen.

Peder korte Kirsten til Gatwick lufthavn og fortsatte selv videre til Goodwood Revival, som
startede denne dag.

Jeg havde heegtet pa Dansk Veteran-
bilklubs arrangement og ankom til
Goodwood fredag eftermiddag 17:00
tids nok til at se aftenlebet.

Lordag og sendag blev vi transporteret
med dobbeltdeekkerbusser fra hotellet i
Worthing til Goodwood Raceway hvor
der var en helt fantastisk nostalgisk
stemning med forrygende historisk
motorlgb, boder med alt hvad hjertet
kan begeere.

Det er nok ikke sidste gang jeg skal
besage Goodwood.
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Mandag morgen drog jeg til Folkestone, tog toget til Calais og videre til en overnatning i Déttlingen.

Fint hotel med dejlig aftensmad efter en 850 km. lang keretur. Tidlig i seng, tidlig op og efter
morgenmad hjem til Fredensborg hvor jeg landede kl. 16:30 tirsdag eftermiddag.
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Karen og jeg korte til Folkestone og efter 2 — 3 timers ventetid kom vi pa toget, igennem tunnelen
og fandt vores hotel i Calais.

Lordag morgen startede vi hjemturen, navigationen sagde 1180 km,

Sa vi blev enige om en overnatning, men vejret var godt, trafikken ligeledes, sa kl. 22.10 var
vi i Hvalse efter 14 timer korsel. Vi stoppede kun op for at tanke benzin, forplejning samt

feergeturen.
Vi kunne kore 90 — 120 km i timen det meste af tiden og med stort set konstant 2500

omdrejninger korte vi 13-14 km/1.

Vores trofast TR4 og TR 250 korte naesten uden problemer. Jeg fik skiftet min lyskontakt og
Peder slap vist uden defekter.

2 dage efter hjemkomst kunne jeg ikke starte bilen, arsag batteriet var feerdigt.

Hele turen og arrangementet i UK var en stor oplevelse, som vi kan anbefale.

Neeste internationale treef er i 2024 og finder sted i Schweiz og vil dermed blive nr. 35 i
reekken, men mere herom senere.
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G Sethstedt

TR 250 AP 59997

Skruen uden ende.

TR4 BA 59.998
TRisse.

Leaes ogsa mine udfordringer inden turen til England.
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Sensommertur Sjeelland den 10. september
Af: Lone Jorgensen

Vi medtes ved Jyllinge Lystbadehavn i lidt solskin. Men der gik desveerre ikke leenge, for tagen
kom ind over, og det var slet ikke, hvad vejrprognoserne havde lovet. Heldigvis var det tervejr
og lunt hele turen igennem.

Efter det seedvanlige deekspark korte vi
gennem Jyllinge og nordpa langs fjorden.
Ad sma veje kom vi gennem Vinge og over
fjorden via Kronprinsesse Marys Bro.
FAErgerligt vi ikke kunne se den smukke
udsigt fra den hgje bro. Vi kerte tilbage til
Frederikssund over Kronprins Frederiks
Bro. Sa fortsatte turen ad snerklede veje —
med kig til mange heste — gennem sma
landsbyer, inden vi gjorde frokosthold i
Gundsemagle, hvor vores medbragte mad
™ og drikke blev indtaget ved Gulddysse

- Kulturgard. Dette er en forening, hvor
medlemmerne udever forskellig slags kunst,
.eks. keramik, glas, bronze, maler, pileflet,
selvsmykker. Garden ligger smukt i

- Gulddysseskoven. Man kan leese mere om
kulturgarden pa https://
gulddyssegaard.dk/.

o =L B e =L b, T R L

Efter frokosten korte vi tilbage til Gundsemagle og gjorde stop hos Ebbe Carmel. Ebbe har en
passion for gamle biler og motorcykler, og han har samlet og restaureret spsendende veteran-
koretgjer gennem hele sit liv. For blot at naevne et lille udvalg af de mange keretejer har han
Ford biler tilbage fra 20’erne og 30’erne, en bus som har vaeret skolebus i USA og adskellige
Nimbus motorcykler med sidevogn. Nogle af disse er dedikerede til hans 7 bernebern med
specielle nummerplader, som viser forste bogstav i deres navn plus fedselsdag. En anden sjov
MC er en olNimbus med fadelsanleeg. Og nogle flotte Rolls Royce, som nogle gange bruges til
bryllupskersel.
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Vi kunne sagtens bruge mere tid pa stedet og here mere interessant historik fra Ebbe, men vi
matte videre. Sa vi forlod stedet og kerte mod Gundselille og Hedehusene.
Vi sluttede turen, som blev pa 108 km, i Hedeland Naturpark med udsigt over amfiteatret Opera

Hedeland. L esoma -

Side 38



Mortens Juleand med brun sovs on Blogo.

12. november

Mortens Juleand blew 3 i ar afholde i

festiokalerne pa den gamle kaseene i Ringsted, anden blew
i ar leveret fra den lokale Brugs, med rigelig brun sous, surt og sodt,
brune som hwide Kartofler og rodkal m.m., desvaere var dee hun 12
medlemmer der var modt op tage del i denne lzhiee andespisning.

Desserten var traditionen teo risalamande, med varm hkicsebaesous og der var blevet plads il
en lille mandel, si en af de heldige Gunne prale med sit contgensyn for at kunne finde
mandlen og modtage mandelgaven, i ar var det cedaktoren, dee var bedst i denne disciplin.

Efter at have fyldt maven med and og visalamande var det blevet tid il at fortsatte
samtaleene uden mad i munden og lade de forste cetter l@gge sig pa plads i maven,
inden den igen shulle pa akkord med at fordeje den sidste secwering varm glogy

o @bleskiver, samt en kop varm Kaffe/the med en smakage.

Yi der deltog havde en hygoelig eftermiddag og en stor tak til Karin
og Peter for det store arbejde de havde udfort for at fa dette
arcangement pa benene, men det e lidt @egerligt at
ikike flece medlemmer stotter op om defte
areangement som e afslutningen pa
saesonen for TR Club D,

Redaktoren




Optakt til Europeeisk TR-made i England.

Af: Peder Andersen

Fredag den 18. august 2023 stod der en dampsky ud af udstedningen da
jeg skulle kore TRisse ind pa veerkstedet. Af med kolerdaeksel, starte
motor og kunne konstatere det boblede i kolerveesken.

12 dage til jeg skulle afsted til England, det bliver stresset.

Af med topstykket for at kontrollere om topakning var ”"gaet”, det var ikke tilfeeldet,
det var bageste foring der var revnet.

Jeg satte nye foringer og stempler i den 24. januar 2022 og
har keort ca. 12.000 kilometer siden. Det var en kort
forngjelse med ¢89mm foringer og stempler. Nu gar jer
tilbage til 68 7mm.

Hvor far man lige fat i 4 nye foringer med stempler?

Et af klubbens medlemmer er i gang med at renovere sin
TR3 og havde et saet 687mm foringer og stempler liggende
samt alle nedvendige pakninger som jeg fik lov at hente
sondag den 20. august 2023.

Af med bundkar og sa ud med stempler
og foringer, rense anleegsflade for 8-
talspakninger samt opmale anlaegsdybde
for de nye foringer.

Foringer skal sta 0,08 — 0,13mm over
motorblokken, sd man skal tilpasse foringerne ved at dreje af anleegs-
fladen.

Sa i gang med at montere stempler med stempelringe, nye plejlstangs-
lejer, pa med bundkar, pa med topstykke, montering af karburatorer,
pafyldning af olie og vand.

Tirsdag den 22 august, opstart af motor, lade den kore til den har opnaet
drifttemperatur, kontrollere at olie og vandniveau er korrekt og sa ud pa prevetur med
max 3000 omdr/min.Motor kerer fint, treekker godt men der en en underlig klikkende
lyd som eger i styrke med stigende omdrejninger.

Jeg konsulterer et par TR motorspecialister, som prover at lokalisere lyde med
elektronisk lytteudstyr, men er ikke i stand til at stille en diagnose.

Det er torsdag den 24. august og 6 dage til vi skal afsted til England sé jeg er begyndt at
indstille mig pa at lade TRisse blive hjemme og tage privatbilen til England.

Fredag, lerdag og sendag skal jeg pa Anderstorp Raceway og kere debutrace med min
kammarats GT40 nybyggede racer. (Jeg er mekaniker).

Her blev jeg gevaldig drillet for at give op for tidligt, er der
problemer med en racer splitter man motoren, finder og
udbedrer fejlen og er klar til naeste heat.
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Lordag lykkedes det at bestille nedvendige pakninger til levering tirsdag formiddag.

Sendag eftermiddag starter jeg med igen at afmontere alt sa vi kan afmontere topstykket
mandag morgen den 28. august. Her er det syn der modte os:

Den tikkende lyd kom fra stemplerne som var for hgje, de stedte pa topstykket.

Opmale, hvor meget der skal drejes af stemplerne, ud med alle 4 stempler, op i drejebeenk og
tilpasse hgjderne pa stemplerne.

Sa i gang med at samle motoren sa langt jeg kan uden at have de nedvendige pakninger.
Tirsdag formiddag kl. 09:30 kommer GLS med alle pakninger og sa gar det steerkt med at
montere bundkar, topstykke, karburatorer, udstedningsmanifold m.v.

Kl. 14:30 tirsdag eftermiddag starter jeg TRisse op, kontrollerer olie & vand, kerer en provetur
pa 20 km. Og konstaterer at den tikkende lyd var vaek. Endnu en pregvetur pa 100 km. Som
ogsa forlgb uden komplikationer, hvorefter jeg besluttede mig at tage af sted til England
onsdag morgen 06:00 mod Radby.

2 uger og 4.000 km. senere hjemme igen efter en fortrinlig tur til Coventry samt rundtur i
Wales med afslutning pa Goodwood Revival.

Morale: Stol ikke pd de reservedele man kan kebe i dag, kontroller alt til mindste detalje
inden du monterer nye dele.

Peder Andersen

4015 4493
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Udskiftning af gearkasse i en TR 8

Af:Per Schéatzer Lemb.

Sa kom sad det store gjeblik, hvor jeg skulle have min gode TR 8 ud at kore igen
her til april 2023, med ny gearkasse og interior som jeg fik skiftet sidste dr i
vinter halvaret. Det havde egentlig vaeret meningen at gearkassen skulle have
den helt store tur, da jeg havde en mistanke om at jeg sidste gang ikke havde
faet den renoveret korrekt. Selv om det kun var over 20 dr siden.

Sa her er sa historien om hvordan man kan renovere en gearkasse samt hvad
der folger af andre ubehageligheder ndar man begynder at skille bare en del i
vores biler. Men det har nok flere af jer jo sikkert ogsa oplevet.

Det hele startede som sagt med gearkassen, som skulle have den helt store tur. Havde haft
en darlig lyd i et par ar, nar man koblede ind, skurrede den. Men sa kom det helt store
sidste ar, da den pludselig ikke ville have at jeg brugte 3. og 4. gear. De satte sig simpelt
hen. Godt at det er en bil med et godt bundtreek og ikke en lille hejt ydende 3 cylinder,
med mange heste men ingen moment. Sa seeson 2022 gik i 1.-2. og sa 5. gear. Na men det
gik. Fandt senere ud af hvad fejlen var. Se den overevne hoved aksel under og den gdelagte
oliepumpe. Den var simpelt hen blevet drejet fra hinanden, da lejet har sat sig, maske pga.
manglende smering fra pumpen. Der ma ogsa have vaeret meget varmt pga. den manglende
smoring da akslen ligeledes havde "bla” meerker efter hgj varme. Efterfelgende er der maske
faldet en rulle ud af lejet, som har virket som et stikjern pa akslen. Utroligt at det har
kunnet kore. Sa kan vi se hvor sej en LT 77 gearkasse egentlig er.
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Sa var den klar til at komme under kyndige haender ved specialisten, nemlig Egon i
Nustrup. Ham har I leest om tidligere da vi havde et lille treef ved ham sidste ar. Han har
endda veeret pa kursus i den for et par 10 ar siden, mere ngjagtigt i midt 70’erne hvor vores
TR 7 var en ny og meget smart vovet bil med andet nyt design end for set. Hvilket ikke altid
faldt i god smag ved nogle TR entusiaster.

N& men den adskilte gearkasse kom godt ned til Egon. Havde faet kobt et par seet af alle
lejer, pakninger og nye oliepumper. Da Egon ogsa havde en gearkasse der treengte til en

overhaling sa blev der indkegbt 2 szet i England ved Autogear Transmission. Havde en mail
korrespondance med dem om hvilke lejer de havde. Ville vaere sikker pa at de havde
ordentlige lejer og ikke noget fra Kina med 6 kantede ruller og stal der var lavet af gamle
Hansa daser og rustne Ladaer. Det var Timken, som efter hvad jeg fik at vide fra andre med
viden om det, var noget af det bedste. Sa nu var det sa bare at fa bestilt delene.

De ankom meget tidligere end beregnet, ndr man teenker pa hvor lang tid der tidligere
kunne ga for man fik sine reservedele fra England. Tog alle delene og min nu adskilte
gearkasse med ned til Egon. Her kikkede vi s4 hvad der skulle laves. Vi gik sammen en
lordag hvor der blev hygget i hans velassorterede vaerksted i Nustrup. Det viste sig at den
havde ok lejer og synkroniser men desveerre lidt rust omkring en aksel med en sim ring
som Egon senere informerede mig om. Han fik pudset dette rust af sa overfladen blev helt
jeevn og glat, sa den ikke rykker sim ring pakningen i stykker.

Her er lige Egon der ser pad de forskellige dele af gearkassen, der er samlet i nogle forskellige
plastkasser.
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N& men lordagen gik meget hurtigt hvor vi stadig fik snakket og vurderet hvad der skulle
laves ved den "nye” gearkasse. Alle lejer var samlet sammen med pakningerne og sa
naturligvis oliepumpen som nok er et speciale i denne type gearkasse. Normalt er det jo
bare sprgjtet fra olien som smerer gearkasserne.

Jeg regnede med at jeg selv skulle samle hele kassen med Egon som gear oraklet som sa
mig over skulderen. Men nej. Han havde samlet den for jeg kunne komme tilbage for at
fortseette mit forehavende. Da jeg kom igen var han allerede kommet langt med den.

Nu var der kun de sidste justeringer der skulle udferes. Det som nok var grunden til at
den gamle som stadig sad i Trumphen, var ved at falde fra hinanden. Jeg var ikke vidende
om hvordan man justerede de forskellige lejers tilspeending, ved hjeelp af justerings ringe.
Men det vidste Egon alt om. Sa der blev justeret livligt i veerkstedet den dag. Han var sa
sod at han tog nogle ringe fra hans egen LT 77 gearkasse til justering i min selv om han jo
ogsa selv skulle til at renovere hans egen.
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Og vupti sa havde jeg en god gennem renoveret gearkasse til min TR8. Fantastisk arbejde
Egon.

Men det hele stopper jo ikke med en renoveret gearkasse, den skal jo ogsd udskiftes i en
sadan, Triumph TRS.

Jeg havde jo selve bilen stdende i Esbjerg, med en gdelagt gearkasse. Vi havde snakket om
kolesystemet pa min. Jeg havde lavet en STOR fejl. S& meget rust i ekspansionsbeholderen,
sé jeg valgte at kgbe noget renseveeske til at gore koleren og motoren ren igen. Det viste sig
at man aldrig ma kere kun pa rent vand i systemet. Troede at jeg gjorde motoren en
tjeneste ved kun at bruge rent demineraliseret vand. Det var dumt. Na men jeg skulle lige
have min termostat ud af systemet for at kunne skylle alt igennem. Desveerre var den ene
bolt rustet sa meget at den kneekkede i indsugningsmanifolden som er lavet i aluminium.
Pokkers. NA men nu da jeg ikke kunne komme videre med den, sa pillede jeg hele
molevitten ud af motoren. Fik for forste gang set lidt ned i maven pa denne motor, hvordan
de hydrauliske ventilleftere fungerede op mod stedsteengerne. De sidder jo et sted hvor
man ikke lige kan komme til uden fjernelse af indsugningsmanifolden samt den store
pakning som er under for at beskytte motorens sedlere dele. Provede ligeledes at fjerne en
studs til kelevandet. Med samme resultat, nemlig endnu 2 kneekkede bolte. V. Det med
at bore dem ud gar ikke, da boret som en regel altid skrider ud og derefter edeleegger det
aluminiums gevind de sidder i. Na men hvad ger man sa, sperger endnu en gang oraklet.
Ikke noget problem. Jeg karte ned til ham med det. Han har nemlig en miniudgave af et
induktions komfur, som kan varme bolten op til redgledende og sa vupti kommer den ud
fra sit leje, maske med en pasvejset meotrik, som giver mere moment. Dog med lidt
behendichkeit, men de kommer ud. S4 var den reddet. Nu kom s& problemet. Bilen kan jo
ikke kgre uden karburator eller indsugningsmanifold. Gode rad var dyre. Har transport pa
bilen, men det geelder kun hvis du kerer i smadder pa en tur ud i landet og skal have den
pa veerksted. Hvem kom igen en til hjeelp, Egon. Han kom og hentede den pa en trailer.
Fantastisk.
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Nu var den da ved at kunne komme ned til der, hvor alle faciliteterne var, nemlig i Nustrup.

Sa kom det store, nemlig at jeg ogsa deltog lidt mere konstruktivt til denne udskiftning. Vi
blev enige om at vi i pasken kunne arbejde frit p4 en af de mange lifter som er ved Brdr.
Simonsen i Nustrup. [ har nok geettet at det endnu en gang var Egon, min redningsmand der
lagde veerksted til.

Her begyndte vi at skille tingene ad pa bilen. Slanger, ledninger, hydraulik, benzin tilfersel,
samt midterkonsol inde i bilen. Og vupti, der reg ogsa fronthjelmen, da det giver en bedre og
lettere tilgang til motorrummet. Dette for at kunne fa motor, gearkasse og fjeder ben, nedenud
af bilen. Her var det super med en lift. Sidste gang 14 jeg pa ryggen under bilen for at kunne
lave dette stunt, med trisser og taljer. Var jo ogsad mere end 20 ar yngre, dengang.

Og se nu her efter 2 timers arbejde var hjertet ude af min keere TRS.

Det skal lige tilfgjes at mens vi lavede det store arbejde fik Egon ogsa limet min fronthjelm,
sa den ikke var sa ledlgs. Der var endnu en gang lavet fusk pa min bil inden jeg kebte den.
De havde nemlig lavet nogle svejseklatter fra skindet ned pa strukturen. Ja fusk og de holdt
ikke en gang.

Hvad har du
gang i

it
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Sa kom alt det som virkelig kom til at tage tid. Havde regnet med at der ville ga 2 hele lange
arbejdsdage til resten. Den holdt ikke.

Nu skulle selve gearkassen sa lige af, hvilket ikke var lige til. Kunne jo ikke huske hvad der
sidst voldte problemer. Endelig huskede jeg at der sad en plade foran svinghjulet, som forst
skulle fjernes inden den kunne komme ud. Veek med den og sa blev gearkassen skilt fra
motoren. Da Egons kone forsynede os med morgenmad og de selv skulle ud, havde hun
veeret sa sed at stille noget frem til mig. S& her var min frokost. Hun frekventerede os ogsa
de andre dage jeg var pa besog. Hvilket var fantastisk.

Nu da vi alligevel havde det hele skilt af i bilen, nemlig hele forbroen med hvad der heenger
pa den. Sa blev steddeempere og beskyttelses kraverne om dem udskiftet. Den ene var
begyndt at "blegde”, hvilket var bemeaerket af synsmanden ved sidste syn. Havde faet kebt
alle de forskellige dele ind som jeg pa forhand regnede med skulle skiftes. Kunne ogsa
endelig fa de originale udstedningsmanifolder pa den. Sammen med de indkebte
afgangsrer som blev kebt for nok snart 20 ar siden. Begge manifolder var indkebt fra USA
for mindst 15 ar siden, sammen med indsugningsmanifolden, som ikke kan skaffe
leengere. De blev sandbleest og efterfolgende malet med hegj temperatur beskyttelses
maling.

Se for og efter
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Det hele blev samlet sa det sa peent ud. Gearkassen pa, nye steddesempere, nye puffere, nye
udstedningsmanifolder. S4 kunne det neesten ikke blive bedre. Alt matte da spille sammen,
perfekt. Na ja nu skulle hele dette store arbejde sa geres modsat.

Ja sa var det jo bare at f4 hele molevitten ind i dyret igen. Det er lidt af et tilpasningsarbejde,
da man jo ogsa skal passe pa ikke at skade lakken for meget. S& helt forsigtigt, med et godt
gjemal samt god kommunikation mellem os to. S& der var megen keren op og ned med
liften, samt korsel med pallelofteren frem og tilbag

Og sa endelig var den tilbage hvor den herer til, nemlig i motorrummet pa e TR 8. Godt
arbejde Egon.
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S& tror man jo nok som udenforstadende at nu er det neesten feerdigt. Men der vil jeg gerne
sige at det er det sa sandelig ikke. Her kommer der mange flere timer til for at samle,
justere, stramme bolte og se efter uteetheder. Havde for flere ar siden haft den adskilt, hvor
jeg ikke ved hvordan havde faet monteret beeringen til gearkassen omvendt, sa det hele
havde siddet i spaend. Hvilket nok kan have forarsaget at noget har trukket i ophaenget pa
motoren, sa der har veeret mere stoj end nedvendigt. Efter det sa er der jo "kun lige det
sidste”. Kender I den?

Indsugningsmanifolden blev sandbleest og lakeret sa den stod som ny. Der kom en ny
original aluminiums pakning pa, som beskytter resten af motoren ned mod ventiler og
knasten. Den sidder nemlig ikke i toppen af motoren, men nede i bunden af V’et hvor de
2 cylinder blokke medes. Egentlig genialt, da det jo ikke kraever nogen kaeder mellem
knasterne, nar der jo kun er den ene. Og sa er den med hydrauliske loftere, hvilket jeg ikke
lige var klar over, inden denne reparation. Den gamle Holley blev monteret igen. Sa var det
bare at montere alle slanger og el. Sa skulle den starte med det samme.

Inden det store gjeblik skulle det nye udstedningsrer i rustfri stal monteres. Nu da jeg jo
havde faet de originale udstedningsmanifolder pa fra USA. Rerene havde jeg indkebt for
nok over 10 ar siden, da der lige var tilbud pa dem ved Rimmer. S& det var speendende
hvordan den ville lyde. Ogsa her kom Egon mig i forkebet med montagen. Det ordnde han
mens jeg var hjemme, selv beslaget til dem havde han reproduceret.

Fik herefter pumpet noget benzin op i karburatoren. Ingen reaktion. Sa matte Egon hjeelpe
den, med noget dieselstart. S& kom den. Nu var der sa bare et par problemstillinger som
gjorde at vandet spruttede ud forskellige steder i systemet. Ikke nok strammet
spendeband, huset omkring termostaten var uteet og en slange ind til ventilationssystemet
var ligeledes uteet. Efter at have efterspeendt de forskellige steder, sa kolesystemet var teet.
Kunne vi endelig komme videre.

Bilen lod som den skulle, heldigvis. Sa var det bare at fa samlet de sidste ting inde i bilen.
Gearstangen og midterkonsollet var jo ogsa demonteret da vi skulle have motoren ud.
Endelig feerdig med den. Det hele startede jo med at der "bare” skulle skiftes en gearkasse.
Sa nu skulle den lige proves ad nede pa de Senderjyske veje. Det var lige pludselig en helt
anden folelse pludselig at kunne skifte fra 1. til 2. og videre til 3. og 4. for at lande pa 5.
gear. Perfekt.

Her ender historien ikke helt. Alt det som Egon havde gjort og hjulpet mig med var bare
perfekt. Men, da vi senere skulle til treef med Tarteletturen pa Fyn og generalforsamlingen
i Ringsted. Her over til kerte bilen perfekt. Da vi vendte snuden mod vest igen, begyndte
den at kore af Pommerns til. Dette skyldtes ikke den forud neevnte historie.
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Men min Holley karburator. Kunne ikke holde den i tomgang. Vi humpede til Esbjerg. Af
med luftfilter. Maske det bare var en lille ting. Det var det nok, nemlig flyderhuset som kan
justeres pa disse. Provede at justere dem lidt strammere, s4 benzinen ikke bare flad
igennem systemet, direkte ind i motoren. Men stadig sa var det en gammel karburator, der
tidligere var lavet fusk pa. Havde tidligere neevnt for Egon at den ikke korte sa godt og at
jeg ville have 2 nye originale karburatorer pa, da jeg havde indkebt en indsugningsmanifold
i USA. De kan nemlig ikke skaffes mere, sa da jeg fik chancen kebte jeg en hvor der sad 2
originale karburatorer pa. Desvaerre viste det sig at de var totalt edelagt, indeni. Na hvad
gor man sa. Sgger efter en ny Holley til den. Her ramlede jeg ind i et firma pa Sjeelland som
solgte dem.

. Mlnnye -.'E'd'e;lbrock.

De anbefalede dog at jeg skiftede til en Edelbrock. Skulle passe pa min opgraderede Rover
motor bedre end en Holley. Fik den kegbt. S& nu sidder jeg med et smil nar jeg kere min
Triumph TR 8. Den fungerer virkelig. Skal bare have justeret dyserne og sa skulle den kore
som en drem. Kan kere i tomgang uden at ga ud. Dog vil den ikke altid tage gas nar den er
kold. Mon ikke det afhjeelpes med en justering?

Sa alt i alt en god forars / sommeroplevelse med min Triumph TR 8.

En super og meget stor tak til Egon som brugte sd meget tid pa mig med hovedet nede i en
Triumph TR 8. Ville aldrig have naet sa langt hvis jeg skulle ligge pa ryggen i min egen
garage, uden den ekspertise som han har kunnet give mig.

Neaeste speendende projekt med en Triumph TR 8, nemlig at fa skiftet de hydrauliske
ventilloftere, da den klaprer i nogle af dem. Samt at f4 malet al plasten pa interioret i
samme farve. Er begyndt at blive lidt slidt efter over 40 ar.

Fra en glad TriumphTR korer.
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