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Så er der atter forsvundet et år ud ”i den blå
luft” som man siger. Vi sidder nu og ser at året
2023 er ved at rinde ud, og et nyt 2024 som
melder sin ankomst og banker på døren. Ser
man tilbage på 2023 med TR brillerne på, så
har det været et år hvor vejret har artet sig på
en anden måde end det plejer, men alligevel
med utrolig mange dage hvor vi kunne køre
åben TR – man må sige det har været et godt
TR år med kalechen nede og højt til himlen.

I året 2023 har vi i TR regi haft næsten 20
arrangementer fordelt rundt i det meste af
landet, hvor nogle var uden vores TR biler, og
de fleste arrangementer med vores TR biler.

Jeg skal ikke nævne alle, men det er jo dejligt,
at kunne konstatere, at vores vifte af
arrangementer er så vidtfavnende, at der har
været noget for enhver smag, for personer med
hang til vores TR biler.

Skal jeg fremhæve nogle arrangementer, vil det
være arrangementer som fylder meget for mig,
og som normalt samler mange af vores
medlemmer. Det første jeg tænker på er vores
årstræf som altid afholdes den 2. weekend i
juni, hvilket også var tilfældet i år. Årstræffet
blev i år afholdt i Silkeborg og i det bakkede
landskab, som er utrolig smukt at færdes i med
sin TR, og hvor et af højdepunkterne (det

Formanden har ordet

Indholdsfortegnelse
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højeste) var Himmelbjerget, som alle TR biler
besteg på bedste vis. Årstræffet var i år
planlagt og arrangeret af Lars Rosager og Per
Lemb fra bestyrelsen, som skal have stor ros
for det store arbejde de havde gjort for at vi alle
kunne få en super skøn weekend. Det næste
store arrangement jeg vil fremhæve, er det
nordiske træf som blev afholdt på Tåsinge,
Langeland og Sydfyn, hvor 38 biler fra Norge,
Sverige og Danmark stævnede sammen på
Hotel Troense. Det var Karin og mig som havde
arrangeret nordisk træf, og det var en stor
oplevelse for os, at se alle de glade mennesker
og den ene flotte TR efter den anden. Det tredje
arrangement jeg vil fremhæve, er reelt ikke et
arrangement som TR-Club.dk har planlagt og
arrangeret, men det er det internationale træf,
som i år var henlagt til England, ved og
omkring den del af landet hvor vores biler i
tidernes morgen blev produceret. Desværre var
der kun 2 biler fra Danmark som havde valgt
at tage turen til England, hvilket er skuffende
set i sammenhæng med hvad det
internationale samarbejde TR klubberne
imellem tilfører vores klub. Dernæst skal vi
som værtsland i 2030 arrangere for alle de
andre lande og deres TR klubber, så min
interesse for samarbejdet mellem landene er
stort, og syntes derfor det var lidt skuffende
med den lille tilslutning – min opfordring er at
man næste år hvor det afholdes i Schweiz, at
flere tilmelder sig.

Derudover har der været mange 1-dags ture i
Jylland, på Fyn og på Sjælland. Flere af vores
arrangementer har været planlagt og
arrangeret af vores medlemmer, så stor tak til
de medlemmer, som har stået for TR ture i
2023, det er guld værd for klubben, at der er
ildsjæle som gerne vil yde en indsats, så andre
kan nyde godt af det. Min opfordring er at hvis
man brænder for at lave en tur eller et
arrangement, så skriv en mail eller ring til
formanden, så giver vi gerne en hjælpende
hånd.

Ser man rundt i landet og taler man med Motor
historisk Samråd, så er det generelt, at alle
bilmærkeklubber af vores slags mister
medlemmer hvert år, og at gennemsnits-
alderen bliver højere og højere for hvert år. I
TR-club.dk er vi i den situation, at vi faktisk
har flere medlemmer nu, end vi havde for 1 år
tilbage, hvilket må siges at være positivt, og en
tendens vi håber holder.

Ved sidste års generalforsamling i 2022 blev
det vedtaget, at man var husstands-
medlemmer og ikke personmedlemmer. Denne
ændring af vedtægterne var jeg personlig
meget glad for blev vedtaget, da jeg altid har
arbejdet for, at det sociale og sammenholdet i
klubben, hvor både mand og kone deltager på
lige fod, hvor det vi ser, interesserer både de
mandlige og de kvindelige medlemmer, så man
på den måde har fælles oplevelser med
hinanden, hvilket er noget som betyder meget
for Karin og mig, frem for at det var en
mandeklub med mandehørm.

Når nu du sidder og læser disse linjer, så
betyder det, at du også sidder med det spritnye
TR årsblad for 2023, som fortæller om året der
er gået i TR-Club.dk og hvor man kan læse et
år af klubbens historie, hvor man kan
genopfriske ture man selv var med på, eller
blot læse om hvad andre har deltaget i, og
måske den vej rundt få appetit til at komme
med på nogle af næste års mange kommende
arrangementer. Jeg håber at bladet får de
brede smil frem, når man tænker tilbage på de
mange ture, læser de mange indlæg, og ser de
mange billeder der i årets løb blev taget.

Til slut vil jeg ønske alle vores medlemmer og
deres familier en rigtig glædelig Jul og et godt
Nytår, med håb om at alle kommer godt ind i
det nye år 2024, og at vi må ses på de mange
kommende ture og arrangementer i TR-
Club.dk

Rigtig god læselyst.

Nu har i igen set
forkert på kortet
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Mandagsmøder
Af: Ove Pedersen

Set i Bakspejlet

Igen i år har Hans Jørgen holdt åbent hus i
værkstedet på Amager, en tradition som har
stået på siden klubben blev startet, dog er der
hen ad vejen blevet skiftet adresser. Indholdet
på disse møder er dog stadig det samme, her
kan medlemmerne komme og få en kop kaffe
og en småkage, og få svar på eventuelle
spørgsmål omkring Triumph TR fra Hans

Jørgen, som er et omvandrende leksikon i
disse biler, eller bare få en uformel snak med
andre, med hang til specielle biler.
Hans Jørgen ligger også inde med mange dele
til vores TR biler, så det kunne jo være at en
og anden kunne blive inspireret, af nogle af de
dele som han ligger inde med.

Garagemøde I Esbjerg

Per Lemb havde i oktober og november inviteret �l
sammenkomst i hans garage i Esbjerg. Jeg har e�er
kommunika�on med Per fået oplyst at der ikke var
nogen medlemmer som mødte op i oktober og
november, men det posi�ver er, at han så har fået
ryddet godt op i garagen. Desværre ville han gerne
fortælle om alle de �ng han har fået udført på hans
TR 8, men vi er i den heldige situa�on at han har
udarbejdet en flot dokumenta�on for hans arbejde
og de�e arbejde kan du læse om i de�e nummer af
TR bladet.

Redaktøren

Fire biler fra TR Club DK med co driver var mødt op �l
starten �l prøverne forud �l ankomsten �l Ring Knudtorp
.
Det var regnvejr hele dagen, så alle havde kaleche oppe
og blev godt våde �l prøverne, når vi skulle ud af bilerne,
og der var masser af dug på ruderne inde i bilerne.

Bøje og Peter (mig) i TR4 blev bedste danske hold
generelt og slu�ede på en delt 25. plads med 18 point,
men havnede som nummer 42 grundet fintællingen om
vægten på et lu�filter.
Der deltog ca. 150 sportsvogne i rallyet
Desværre ingen billeder fra Ring Knudtorp, da det
regnede voldsomt derfor kun billede fra selve rallyet med
de indlagte prøver.

Svensk Sportsvognsmøde den 1. juli
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Vi var 22 medlemmer i TR-Club.dk som mødtes en frisk vinterdag i februar i Rådhuskælderen
i Roskilde, som er en restaurant, som det fremgår af navnet er beliggende i kælderen i det gamle
Rådhus på torvet i Roskilde centrum, blot et stenkast fra Roskilde Domkirke.

Vi fik alle serveret en skøn frokost, som var bestilt på forhånd, så det var blot at sætte sig, så
blev maden serveret. Det var dejligt at se så mange af vores medlemmer, som var mødt op en
kold februardag, for at hygge os, få lidt god mad, og en masse kultur indenbords.

Efter den livlige snak ved bordene, og efter indtagelsen af frokosten, var det tid ”at lette anker”
og begive os over på den anden side af gaden, hvor Roskilde Domkirke tronede mod himlen i
vintersolen, og ventede på at vi indtog den.

Indenfor i Domkirken ventede der en guide, som skulle bringe os alle trygt rundt i Domkirken,
hvor vi skulle høre historien om Domkirken, og alle de kongelige som ligger begravet rundt i
Domkirken. Inden rundvisningen, blev vi alle udstyret med et sæt hovedtelefoner, så alle
kunne høre guiden uanset om vi stod, tæt eller langt fra ham, en rigtig god ide, bare ikke de
havde strammet så meget i ørerne. Vi så og hørte historierne om hele kongerækken, som ligger
begravet i Domkirken, vi så hvor Dronning Margrethe skal hvile når den tid kommer, vi hørte
historien om Prins Henrik som ikke ville ligge her, og vi hørte selvfølgelig om alle de andre

Besøg og rundvisning i Roskilde Domkirke med frokost i
Rådhuskælderen.
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konger og dronninger, som hviler forskellige steder i Domkirken, det ene gravmonument flottere
end det andet.

Efter en oplevelsesrig gennemgang og guidning rundt i Domkirken, var dagens arrangement
slut, og med en masse kultur på nethinden, tog vi afsked med hinanden og drog mod de
hjemlige og varme stuer. Endnu en dejlig dag med skønne TR venner var overstået, og nye TR
arrangementer ventede ude i horisonten.

Mange TR hilsner
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Forårsklargøring af din
Triumph TR

Den 1. april mødtes 5 medlemmer af TR-
Club.dk og 2 TR 6. hos Kenneth som er en ven i Strøby.

Vi startede med kaffe og wienerbrød i Kenneths bar og billardstue, som er i
forbindelse med et værksted med flere forskellige amerikanerbiler.

Derefter gik vi over gårdspladsen til et værksted med 2 lifte,
det var kun (havnefogedens) TR 6 der var på lift, for at
få skiftet motorolie og filter.

Det var ikke den helt store oplevelse, for ved demontering af
oliefilter knækkede en samling på benzinrøret, så vi fik vasket

epoxygulvet i benzin. Efter olie, filter og samling af benzinrør var der
tid til dækspark på gårdspladsen.

En fin dag trods de få fremmødte, måske
var 1. april for tidlig på sæsonen? Og det var

ikke en aprilsnar.

H e n r i k (Havnefoged) Mortensen
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I TR-Club.dk er vi med i et netværk, hvor alle klubber med engelske biler kan være med. Ved
sidste møde i efteråret 2022, blev det aftalt, at det var TR-Club.dk som skulle afholde næste
møde i foråret 2023 som vi afholdte i de gamle kasernebygninger på Garnisonen i Ringsted, hvor
rigtig mange klubber og personer var mødt op. Det blev også på efterårets møde aftalt, at TR-
Club.dk skulle arrangere en fælles tur, hvor alle i netværket blev inviteret og kunne køre med
rundt. Denne fællestur kaldet englænderturen arrangerede Karin og undertegnede, og den blev
afholdt søndag den 30. april med start fra Sct. Bendts Kirke i Ringsted.

Englænderturen på Midtsjælland. den 30. april
Af: Peter Jørgensen

På turen var i alt tilmeldt 23 biler fordelt på mange forskellige mærker, dog alle af engelsk
oprindelse. Turen var på i alt 80 km og snoede sig gennem det midtsjællandske landskab, hvor
vi kørte ud over Sigersted og Englerup Mølle langs med åen. Efter at have krydset hovedvejen
kom vi forbi Sørup Herregård, og med retning mod Farendløse kunne vi i horisonten skue
Giesegård Slot foran os. Med tilladelse fra Greven havde vi fået lov til at køre ind foran slottet og
parkere de 23 flotte engelske biler.

Grev Michael Brockenhuus-Schack som ejer slottet, har selv en stor interesse for gamle smukke
biler, så han kom ud og fik en bilsnak med flere af os i de fremmødte biler.
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Efter en tur i slotsparken, og -have nydt slottet i forårssolen, begav vi os alle videre mod næste
stop som var Traktørstedet i Vrangskov ved Haraldsted, hvor vi skulle indtage den medbragte
frokost. Efter parkering foran det gamle traktørsted, fandt vi alle en plads i solen ved de opsatte
borde og bænke. Snakken giv livligt, og der blev snakket engelske biler, madpakker og det
skønne forårsvejr.

Med fyldte maver startede alle biler op og vi forlod skoven og satte kursen vestpå mod Kyringe,
hvor vi på turen kom forbi Dronning Margrethes gård som Carlsberg i sin tid skænkede til
hende. Vi kørte langs med Gyrstinge sø, og videre igennem Store Bøgeskov i retning mod
Gyrstinge Skovkro. Ved Gyrstinge Skovkro gjorde vi alle holdt på parkeringspladsen, som også
var sidste stop på turen. På kroen kunne man købe kaffe og kage, mad og drikke eller vi kunne
også blot sidde i solen og nyde vejret.
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Efter de sidste samtaler med hinanden, begyndte folk at køre hjemad og vi takkede hinanden
for en dejlig dag med godt vejr, tørre veje, driftssikre biler og masser af højt humør.

Vi havde truffet en masse nye venner, og ser frem til at en af de andre engelske klubber inviterer
til fælles køretur.

Peter Jørgensen
formand
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Mød foråret i Sydsjælland - Bogø – Møn den 7. maj
Af: Ove Pedersen

Bjarne havde sat TR klubben i stævne på parkeringspladsen ved den gamle kongeborg,
som var hjemstedet for tre Valdemar-konger. Desværre er der kun murerne tilbage og
det intakte Gåsetårn og den gyldne Gås på toppen, som er blevet den gamle færgebys
varetegn. Efter de traditionelle dækspark og hilsner blev det tid til at se på det
omliggende murværk og beundre den på området historiske-botaniske have, der blev

skabt i 1921 af landskabsarkitekt N.Brandt på grundlag af en havebog fra 1647.

Efter at have leget arkæologer, var det tid at komme tilbage til veteranerne og begive os mod
Masnedøfortets parkeringplads. Masnedøfortet er et såkaldt ”kasemateret betonfort” og blev
opført i årene 1912–1915 for at sikre forbindelsen mellem Sjælland og Falster og blev meldt
kampklart i 1915, det kostede den nette sum af 445.000 kr. inklusiv 45.000 kvadratmeter jord.

Vi var nu ikke kommet for at opleve fortet, men for at se opførelsen af den nye Storstrømsbro,
der bliver bygget nord for den gamle bro. På Masnedø er der blevet opstillet nogle store haller,
hvor brosektionerne bliver monteret og herfra sejlet ud på Storstrømmen og bliver monteret på
bropillerne, i forhold til andre brobyggerier bliver brosektionerne hævet fra prammene og løftet
op på plads med nogle store dunkrafter i modsætning til mange andre byggerier, hvor
sektionerne bliver sænket på plads af en stor kran.

Fra bro til noget mere jordnær, ned i TR’erne igen og tilbage gennem Valdemar-kongernes by og
langs den sydsjællandske kyst for at komme på motorvejen til Rødby, hvor vi kørte af ved
afkørslen på Farø, som er blevet kendt for broen af samme navn der blev færdig i 1985. Fra Farø
gik turen videre til Bogø, hvor ”Smeden på Bogø”
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Præstø har dog i de senere år fået udviklet et fantastik havnemiljø, hvor der er kommet flere
restauranter, caféer og ishuse.

Byen er i dag blevet kendt for restauranten Frederiksminde, som har en Michelin stjerne.

Ved ankomst til Præstø var det tilsyneladende ikke Frederiksminde der trak, men en lille kop
kaffe for at afslutte en spændende dag, på den nærliggende cafe, kunne der blive enighed om
inden at vi skiltes.

Tak til Bjarne Haakonsson for en god og godt tilrettelagt tur.

I disse skønne omgivelser blev vores medbragte mad
spist, heldigvis var vejrguderne med os så vi kunne
sidde ude og nyde maden i det fri.

Efter det spændende besøg kørte vi til det smukke
Møn og langs en del af kysten og videre til
middelalderbyen Stege, som i 1200 til 1500 tallet var
en rig by, som levede af at sælge sild til de skånske
sildemarkeder, der var heldigvis ikke flere silde
kræmmere da vi nåede frem, det skyldes måske, at
der ikke er flere sild i Øresund, så vi kunne derfor få
plads til alle TR’erne på et lille torv i byen.

Fra Stege fortsatte vi over Dronning Alexandrines bro
til Sjælland mod turens sidste stop Præstø Havn.
Præstø er en lille hyggelig provinsby, hvor den gamle
bydel er bevaret og det føles, når man går i gaderne
som om at udviklingen har stået stille i mange år, ja
den er som jeg husker den fra min barndom.

havde åbnet porten til hans samling af mange
forskellige ting, mest af alt noget der havde
med hjul og automobiler at gøre, her var en
stor samling af cykler fra omkring 1900 tallet

og mange dele til biler, blandt andet en hel væg
tapetseret med forskellige karburatorer,
herudover en lille samling af veteranbiler og
veteranmotorcykler.

Stege Præstø
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Tarteletternes Triumph lørdag d. 13. maj
Af: Lars Rosager

Nu kan vi efterhånden betegne den Tarteletternes
Triumph for en tradition – først gang arrangeret af
Anne & Michael tilbage i 2022. Kort og godt består
Tarteletternes Triumph af en herlig køretur i det
sydfynske, efterfulgt af tarteletter, en herlig tradition.

Turen i 2023 var fastsat til lørdag d. 13. maj, hvor vi alle mødtes hos Anne og Michael til ”runder
med brunder”, for ikke fynske læsere er det rundstykker og brunsviger oftest lagt sammen.

Vi beherskede os og spiste dejlige rundstykker og brunsviger hver for sig.

Efter optankningen fra det skønne morgenbord, startede vi op med med Anne og Michaels
TR250 forrest. Turen gik ad de herlige små fynske veje mod Rantzausminde lige vest for
Svendborg – først stop ved Skt. Jørgens kirke, her følger lidt historie om kirken:

Sct. Jørgens Kirkes historie kan spores helt tilbage til 1100-tallet, hvor spedalskheden hærgede
overalt i Europa. Dengang isolerede man de spedalske udenfor byerne. Man byggede huse eller
stiftelser, der blev kaldt Sct. Jørgensgårde efter de spedalskes værnehelgen, Sct. Jørgen. Der
har været ca. 40 Sct. Jørgensgårde rundt om i landet.

For Svendborgs vedkommende blev den indrettet sydvest for byen i den sydlige del af Sørup
sogn, i det der nu er Sct. Jørgens-parken. Og da man ikke kunne lade de syge besøge byens
kirker, var der til stiftelsen også knyttet en kirke eller et kapel, som Sct. Jørgens Kirke blev
benævnt de første mange år.

Man regner med, at den allerførste trækirke på stedet ikke har målt mere end 5 x 7 meter.

I slutningen af 1200-tallet stod den første ung-gotiske stenkirke på stedet færdig. Den var
bygget udenom den oprindelige kirke. Allerede i slutningen af 1300-tallet blev den forlænget
med et fag mod vest.

På den tid hærgede den sorte død, så måske var kirken blevet for lille til hospitalets lemmer,
måske ønskede man plads til flere altre.

I slutningen af middelalderen fik kirken endnu to udvidelser. Først blev en søndre korsarm føjet
til kirken, og mod vest byggede man et svært tårn. Sidst i 1400-tallet var spedalskheden stort
set udryddet.

Derfor blev Sct. Jørgensgårdene ophævet ved Christian 3.s reces fra 1542.

Men stiftelsen blev opretholdt som asyl for gamle og svagelige, der ikke havde familie at ty til.
Kapellet blev også liggende og kom til at fungere som sognekirke for de nærmest boende bønder
og fiskere.
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Efter kort pause, fortsatte vi over Svendborgsundbroen til Taasinge, omkring Ambrosius Egen
sydvest for Valdemarslot, et egetræ der er over 40 år gammel.

Turen gik videre gennem Valdemarslot og ind
til Troense, hvor det var tid til en drikkepause
i den meget idylliske Troense havn.
Formanden (Peter) & Karin fik så lige
mulighed for at besigtige Hotel Troense, som
senere på året dannede udgangspunkt for det
Skandinaviske Træf.

Anne & Michael ledte os herefter retur over
Svendborgsund tilbage til Hedevej lige syd for
Stenstrup, hvor deres fantastiske hus er
placeret.

Frokosten var som bekendt
tarteletter med hele 3 forskellige
slags fyld – og ingen gik sulten
fra bordet.

Vi takker Anne & Michael for
endnu en veltilrettelagt
arrangement/tur i og omkring
Sydfyn.

Tarteletternes Triumph er som
skrevet i indledningen blevet en
tradition, så glæd dig allerede
nu til Triumph turen i 2024.

Turen til kirken gav anledning til lettere forvirring – forfatteren til denne artikel har nemlig en
TR6 hvor hornet aktiveres når der drejes, det gav naturligvis anledning til en del undren i
kolonnen, for hvad vil ham Lars nu gøre opmærksom på.
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I år var generalforsamlingen henlagt til Garnisonen 36 i Ringsted, hvor de gamle
kasernebygninger igen dannede rammen om året generalforsamling i TR-Club.dk.
Som noget nyt, havde vi inden lavet en køretur for dem som ønskede dette, og hvor man mødtes
i Roskilde havn. Efter dækspark begav de fremmødte sig mod Ringsted, via de små og snoede
veje på Midtsjælland, for at finde parkering ved Garnisonen 36. Selve generalforsamlingen, hvor
22 medlemmer var mødt op, startede traditionen tro med en let frokost hvor der var indkøbt
smørrebrød, med dertil hørende øl, vin eller vand, og efterfølgende kaffe, the og småkager.

Generalforsamlingen 13. april

Vores medlem Peter Nordahl blev valgt som dagens dirigent, og han guidede os alle sikkert
igennem generalforsamlingen, som sædvanlig forløb i god ro og orden. På generalforsamlingen
kom Lone Jørgensen ind som ny i bestyrelsen i stedet for Henrik ”havnefoged” Mortensen. Der
blev også valgt en ny udenlandskoordinator som blev Ole Nørretranders, som afløser Peder
Andersen som selv havde valgt at stoppe med dette hverv.

Efter generalforsamlingen var der hyggesnak mellem de fremmødte medlemmer, og udveksling
af erfaringer fra vinterens skruen på TR bilerne.

Generalforsamlingen sluttede sidst på eftermiddagen, og de fremmødte begav sig mod de
hjemlige himmelstrøg.

Endnu en hyggedag dag i samvær med en masse gode venner var overstået.

Peter Jørgensen
formand
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Classic Race på
Jyllandsringen den 3-4. juni

Classic Race på Jyllandsringen den 3-4. juni

Vi blev af FDM inviteret til at kommet til Classic Race på Jyllandsringen i
weekenden 3-4 juni 2023 hvilket vi selvfølgelig takkede ja til.

Invitation blev lagt på vores arrangement kalender i marts med sidste
tilmeldingsfrist den 15. maj 2023.

1 TR-medlem samt 1 gæst i Panther Kallista deltog i det flotte
weekendprogram hvor der blev kørt fortrinligt race i historiske biler.

Vi fik besøg af 8 TR-biler fra TR Register.

Synd at ikke flere af klubbens medlemmer kunne deltage.

Peder Andersen
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Som vi har gjort det før, åbnede Karin og Peter portene i deres garage med det store morgenbord
med kaffe – rundstykker- kage m.m., med udsigt til vores flotte TR-biler, og nød musikken fra
en orgelven,( Ole Andersen ),en god begyndelse på dagen.

Store Køredag grundlovsdag den 5. juni på Sjælland.
Af: Benedikte og Henning Clausen

Kørebøger med dagens rute blev nærstuderet,
herefter gør vi os klar til turen mod Skellerød,
Sigerslev, Vrangstrup, Tyvelse, og når ud til
hovedvejen mod Næstved. Vi fortsætter ad
hovedvejen og drejer ind på de små veje
omkring Tystup Bavelse søerne, hvor vi har
udsigt til søerne og det flotte landskab. Vejret

var med os, sol og lidt vind. Nu når vi
hovedvejen mod Sorø som vi kørte lidt på, for
derefter at køre mod Suserup Overdrev, hvor vi
indtager den medbragte mad m.m.

Efter frokosten forlader vi naturområdet og
sætter kursen mod landevejen til Sorø.
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Vi takker af for en super dag, og håber vi ses
i 2024.

Mange TR- hilsener og en stor tak til Karin og
Peter.

Mange hilsener fraBenedikte og Henning Clausen

Vi når hovedvejen til Slagelse som vi kører kort
på, derefter drejer vi ind på små veje mod
Krøjerup, Lille Ebberup, Munke Bjerreby,
Døjringe, Kirke Flinterup og videre gennem
skoven til Gyrstinge, fra Gyrstinge med
retning til Stokholthuse, og derefter til
Gyrstinge Skovkro.

Vi er nu parkeret ved Gyrstinge Skovkro, hvor
det er muligt at købe en øl – is – kaffe m.m.
Vejret var så varmt at isen smeltede hurtigere
end man kunne spise den ” spørg Karin”.
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Alle deltagere havde valgt at starte træffet om fredagen, hvor men mødtes på hotellet til kaffe og
kage kl. 15. Vi, Annette og jeg startede desværre med at løbe ind i flere vanskeligheder allerede
inden vi kom hjemmefra. Vi havde planlagt at køre i 7-eren, men da den havde lidt
strømproblemer, satte jeg den til opladning dagen før, for at være på den sikre side. Desværre
viste det sig, at batteriet var faldet sammen, så ingen strøm eller tid til at skifte til 5-eren. Vi
måtte så give os afsted i en af de ”ukurante” i stedet for. Så desværre ikke i en åben bil, hvilket
det ellers var perfekt vejr til. Næste problem indfandt sig på den fynske motorvej, hvor en lastbil
havde lagt sig på tværs, så al trafik var stoppet. Det kostede os 1 ½ time, så vi nåede ikke kaffen
og kagen. Til gengæld nød vi sammen med de øvrige TR-folk en stor kold drink fra den
velassorterede bar på hotellet.

ÅRSTRÆF I SØHØJLANDET
Af: Ole Nørretranders

TR-klubbens årstræf var i år henlagt
til noget af Danmarks smukkeste
natur, nemlig områderne omkring
Silkeborg, Silkeborgsøerne og
Himmelbjerget. De jyske

medlemmer Per Lemp og Lars
Rosager havde kreeret en utrolig
smuk, indholdsrig og spændende
tur. Udgangspunktet var Hotel
Scandic i udkanten af Silkeborg.

Om aftenen var der planlagt en 2-retters menu. Men arrangørerne havde taget mod et tilbud om
at konvertere dette til en Mexicansk buffet med indlagt ølsmagning. Det var noget mere
spændende, selv om jeg ikke syntes de forskellige øl smagte lige godt, men jeg tror dog at alle
fik noget et smage, de kunne lide. Oven på dette eksotiske indslag sluttede fredag aften i god ro
og orden. Vi er trods alt blevet ældre.
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Herefter gik turen til Himmelbjerget, som
heldigvis på det tidspunkt ikke var al for
besøgt, så vi kunne nyde den af arrangører-
ne medbragte mad og drikkevarer. Herefter
valgte vi at tage turen tilbage til hotellet, hvor
vi havde en aftale med en fra ”Pagode-
klubben”, der også denne weekend havde
henlagt deres årstræf til Silkeborg-egnen.
Efterhånden kom de øvrige TR-biler også
dumpende tilbage til hotellet, og efter dagens
strabadser var der god omsætning i baren.

Lørdag formiddag var vi klar til i høj sol at køre ud i det smukke landskab. Vi slap for at smøre
madpakker, da arrangørerne havde sørget for frokost i stedet. Allerførst skulle vi dog igennem
Silkeborg, som for så vidt også er en vidunderlig skøn by, men ikke videre egnet til en kortege
af ca. 15 biler. Det lykkedes os at fare vild og på et tidspunkt fulgte vi en TR, som slet ikke var
med i træffet. Det lykkedes dog på mærkværdig vis at finde sammen igen uden for Silkeborg og
den planlagte rute kunne følges til Julsø og Laven, der var vores første stop. Her blev undfanget
ideen om at gøre et stop i Ry i stedet for holmens Camping, som planlagt. Ideen var at besøge
vort hæderkronede gamle medlem Bay, det netop bor i Ry. En hurtig opringning bekræftede at
han var hjemme, og kort efter fik han besøg af hele kortegen, der fyldte godt op i både hans
indkørsel og på den lille villavej. Et mindeværdigt besøg og Bay var tydelig rørt næsten til tårer
over vort besøg. Det var en velvalgt afstikker på ruten og en rørende oplevelse.

Kl. 19.00 var der dækket op til gallamiddag i separat lokale og aftenen foregik som vanligt med
hyggesnak og ”kan du huske-spørgsmål”. Arrangørerne havde endvidere forberedt en ”Hvem ved
vad quiz” der både krævede hjernevridning og stor paratviden. Et velvalgt indslag. Jeg tillod mig
som vanlig at tage ordet for en kort bemærkning og pointerede, at der efterhånden var færre og
færre medlemmer, der IKKE kørte i TR, og at de stive lemmer på os efterhånden ret så aldrende
mennesker ikke altid har lige let ved at komme ud og ind af bilerne. Måske bør vi overveje at
skifte navn til TR-Mv-Club. Som altid gik snakken livligt, men vi holder ikke som i gamle dage
ud til den lyse morgen. Det må vi se i øjnene.
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Om søndagen skulle vi efter udtjekning starte
på dagens program kl.11.00. Der er ikke
indlagt flere ”sø-ture”, så vi kører direkte over
Them og frem til Vrads, hvor vi skal forlade
vore biler for at køre på skinner på Bryrup-
Vrads Veteranbanen. Vi løser billetter som i
gamle dage og stiger ombord i det flotte og
velbevarede gamle tog. Det er en aldeles
fortryllende tur på ca. en halv time, hvor vi
kører igennem den smukkeste natur og langs
flere søer. En halv time ud, og så et stop i
Bryrup, og så igen en halv time tilbage af
samme rute, så vi fik set både den ene og den
anden side. Tilbage på Vrads station er der
bestilt tarteletter, i stationen, der er delvist
indrettet som cafeteria. De nydes på små
borde ude på perronen, de fleste med en stor
fadbamse til. Det er stadig varmt og solrigt.

Principielt er turen og træffet nu overstået
og efter at have sagt farvel og takket
arrangørerne begiver vi os nu tilbage til
Sjælland, en herlig TR-oplevelse rigere.
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Fredagen
Fredagen mødtes alle deltagerne til indkvartering på Hotel Troense på en af Danmarks flotteste
lokationer, med udsigten direkte ned til det Sydfynske Øhav og Svendborg lige overfor på den
anden side af vandet. Karin og Peter J. sad klar ved et campingsæt i skyggen som TR-
velkomstkomité med listige muleposer og instrukser til TR-besætningerne, som de ankom med
fuld sol og glade forventninger. For os nye var det bare rigtig sjovt at se gensynets glæde hos de
garvede Nordisk Træfdeltagere. Der gik vel en 5 sekunder fra ankomst til, at man stimlede
sammen til varme håndtryk og krammere. Det var lige før, at snakken på P-pladsen overdøvede
TR-tordenen men også kun lige før, for hvad TR’erne må mangle i fysisk fylde anno 2023, råder

Nordisk Træf i Danmark 7. – 9. juli
Lokation: Hotel Troense på Tåsinge

Af: PJ Michael Hvorslev og Anne /Foto: Fabbe fra den svenske TR Club

”Sommer var det, midt på dagen i et hjørne af hegnet…” Sådan begynder I.P.
Jacobsens klassiske novelle om Mogens. Lettere omskrevet til lejligheden kunne vi
sige: ”Sommer var det, midt på dagen i et hjørne af Danmark”. Tåsinge i det
Sydfynske Øhav var stedet for endnu en klassiker nemlig Nordisk TRæf netop i den
weekend, sommeren faldt over Danmark.

Tåsinge – den idylliske ø, der i 1889 blev endestationen for den tragiske og
myteomspundende kærlighedshistorie om danske Elvira Madigan og svenske Grev
Sixten Sparre – dannede endnu en gang scene for nordiske hovedrolleindehavere

fra Sverige, Norge og Danmark. Blot satte Tåsinge denne gang scenen for
glæde, fest, forventning og fossile brændstoffer.
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Med det vejr og de farver, aftenlys og vand
skaber i et smukt land- og vandskab, blev det
en tur, vi ikke glemmer foreløbigt – en tur man
kan være stolt at præsentere for gode venner.
Megaidyllisk.

Efter turen var der ikke meget futch tilbage i den
gamle her, der måtte fortrække til sit kammer,
efterladende sin hustru i godt internordisk
selskab til en nightcap på den nu mørklagte
men solopvarmede terrassebar (Den nightcap
har jeg naturligvis tænkt mig at indkassere på
et senere tidspunkt)…

Ved 20:00-tiden mødtes alle nede ved den lille lystbådehavn lige neden for hotellet, hvor
turbåden med det gode nordiske navn Helge lå klar til at tage os alle med på en 2-timers
rundfart i Øhavet. Folk stod ved rælingen eller sad ved bordgrupperne og småsludrede, mens
alle kiggede på sceneriet, der langsomt gled forbi. Selv fik jeg mig en god snak med min nye ven
Rolf om et meget vigtigt og evigt aktuelt emne nemlig øl primært øl fra Danmark; øl-emnet
optager os begge meget. Humle er sundt for sjæl og legeme; grønt er bare godt for mennesket –
ingen tvivl om det, blev vi enige om.

de i den grad bod på med en attitude, der ikke matches af andre mærker! Aldrig har der været
så meget vellyd på Hotel Troenses P-plads. Om dette smitter af på de entusiastiske TR-ejere,
skal vi lade være usagt, men sikkert er det, at støjniveauet ikke havde sænket sig synderligt
under middagen kl. 18:00. Hold da op hvor blev der snakket, der var en larm og hold op, hvor
var det hyggeligt!

Side 24



Om det var solstik eller for megen hyggeråben
på tværs af sidevinden mellem nærværende
chauffør og hans frue, det vides ikke, men i
hvert fald missede vi et drej ind på sidevej og
fandt således vores egen bette tur i turen om
end utilsigtet. Vi kørte spids og havde fornøjeligt
selskab af sagesløse norske biler, hvis eneste
kørefejl var at følge os. De fik således også en
alternativ deltur. Som de lakonisk bemærkede
ved det kommende pitstop: ”Ja, vi stolte da på
danskene og fulgte dem…”. Vi kan kun sige:
”Gør det aldrig, venner!” ”Stol aldrig på en
ukoncentreret dansker i en åben TR i solskin.
Der er alt for mange herlige distraktioner.”

Pitstoppet var på et ganske særligt smukt sted
med millionudsigt og vilde heste – bortset fra, at
der var flere vilde gæs end heste, men hvad gør
det, når man har vue ud over hele kyststræk-

Lørdagen
Missede jeg min nightcap om aftenen, var der trøst at hente i batteriet af gibbernakker, der stod
til fri afbenyttelse under morgenmaden lørdag morgen. Efter morgenbuffeten startede alle op
bevæbnet med solbriller og turkort til en flot anlagt rute rundt på Langeland.

Uvejr over Rudkøbing? Og fra en skyfri himmel? Kortegen af TR’ere lagde ud med at rulle
igennem smukke Rudkøbing. Sådan noget TR-bulder kan bare noget i et bymiljø, hvor lyd og
benzinduft kastes rundt mellem husene. Jeg lagde mærke til flere fodgængere, som med
panderynker spejdede op i himlens dybe blå for at lokalisere tordenbygen – indtil de første
TR’ere langsomt rumlede forbi som tordenskyer på stribe. Så var der til gengæld også thumbs
up og brede smil fra rigtig mange glade mennesker; nogle få fodgængere holdt dog demonstrativt
lommetørklæder op for næse og mund, mens de kneb øjnene sammen og pustede kinderne ud
– de havde sikkert også bare en dårlig dag….

Under alle omstændigheder var det en god idé med byturen. De smukke gamle bygninger
udgjorde et perfekt back-drop til de smukke gamle biler.

Vel ude af Rudkøbing kørte vi i smågrupper på ruten i det solbeskinnede landskab ad små
snørklede veje i farver af blå himmel, friskgrøn vegetation og knaldgult raps – en landskabs-
malers sande drøm.

ningen mod vest med Ærø i diset sigte. Og komplet overblik over 40 TR’ere mod øst nede på
parkeringspladsen. Mesterligt flot!
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Efter pausen med udsigt, kørte vi videre.
Igen var koncentrationen ikke helt i top. To
TR’ere - vi og Liselotte og Villy - kørte
modsat af alle andre og havnede i, ja, i
havnen – dog på havnekajen i Spodsbjerg.
Vi havde rendezvous ved 14:00-tiden på
Tranekær til frokost, så der var masser af
tid til en slapper, mente vi. Så den nappede
vi da. Simpelthen så hyggeligt! Hvad vi ikke
helt vidste var, at der var sendt scouts ud
efter os, da man sidst havde set os køre i
stik modsat retning af alle andre. Da vi
nærmede os Tranekær 2 min. i 14:00-ish,
tænkte jeg: ”Hvad i al verden er det for en
alternativ vindmølle dér i rabatten?”
Tættere på indså jeg, at jeg måske burde

have været gået til Louis Nielsen, briller til dine behov, for ’vindmøllen’ var Karin, der var gået ud
for først at prøve at spotte de vildfarne og derefter med fagter og gestik at søge at guide os sikkert
på plads inde i slotsgården: TAK Karin! (Villy og jeg mumlede lige til hinanden, at man plejer da
at gemme det bedste til sidst, ikke? Vi undlod dog at sige det højt)…

Superfin oplevelse var det at sidde uden for midt i Tranekærs indre gårdsplads og spise frokost
og få øl til den rå hals. Man får jo sådan en naturlig tørst af al den friske luft!

Vejen hjem til hotellet gik via den dansk
nationalromantiske poet Ambrosius
Stubs Eg – træet hvor Ambrosius sad
under i det tidlige Guldalderdanmark og
lod sig inspirere i sin digtning, når han
gæstede det nærliggende Valdemars Slot.
Imponerende vækst, der stadig står. Sikke
historier det kan fortælle. Mon Grev
Sixten Sparre og Elvira Madigan også
hvilede sig under dens forgrenede krone
på deres sidste tur på vej ud i
Nørreskoven en 120-30 år senere?

Lørdag aften bød på festmiddag ved blandede borde - supergod idé - og fest både ude og inde.
Det var en af de sjældne sommeraftener i Danmark, hvor varmen fra dagen bliver hængende i
den lyse mørkning.
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Søndagen
Morgenfriske med to superdage i lige så frisk
erindring vælter vi ned til morgenbuffet’en og
får plads ved siden af Birthe og Peter Bö.
Enstemmigt beslutter vi at tanke op med en
gibbernak til kråsen, som man siger i det
jyske. Skøn start på dagen. Denne byder på
afregning med hotellet og en smuk køretur
over Svendborgsund-broen og ud på de

smalle afsidesliggende sydfynske småveje.
Turmålet er Egeskov Slot, hvor hele flokken
har fået enestående mulighed for køre ind på
slotsområdet og parkere i formation på de
toppede brosten lige midt i den turistattraktive
gårdsplads blandt tidligere avlsbygninger nu
husende de berømte historiske udstillinger og
samlinger.
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Vejen derind foregik i kortege i snøvlende stop’n’go sneglefart, så vi kunne tage det hele ind. Det
var stegende hedt, men ikke èn TR svigtede. Kortegen rundedes af med en svensk BMW Z3, der
var stand-in for sin i Sverige nødstedte TR-bror. Det siger sig selv, at som i Rudkøbing således
fik også de slotsbesøgende sig en på opleveren. Folk stimlede sammen langs TR-slangen, og vi
sad dér med overbærende mine og kamsvedte, mens vi gjorde vores bedste for ikke at sende
royale vink ud til masserne. Vi nød det stort!

Pludselig hører vi en klar barnestemme skærebrænde sig igennem den fortrinsvise 6-cylindrede
rullende tomgang: ”ØØyyyy, Kfffft. maaand! SE! En BMW Z3!”

”Come ON!” ”Der er lige rullet 40 monstervellydende, smukke unikaer forbi!” ”Lømmel!” ”Hvor
er forældrene?” ”Akulturelle, uvorne knægt!”, tænkte vi i den Bette Blå og gav ham det
sammenknebne blik, som han så ikke lige kunne se, da vi var iført spejlglassolbriller.

Damn! Dybt fornærmede og med næserne pegende lidt mere op i luften, gled vi videre på de
toppede brosten for med flere løse fyldninger i tænderne at parkere på den anviste plads.

Efter at være foldet ud af bilerne - strukket ud m.m. - fandt vi et skyggefuldt sted i de flotte
slotsomgivelser, og bevæbnet med kolde fadbamser spiste vi den af hotellet leverede medbragte
frokost.

Frokosten i det grønne var en grande afslutning på et rigtig godt planlagt træf, hvor vi kun
mødte imødekommenhed og rare mennesker i smukke TR-biler. Vi fik mange nye gode bekendte
på tværs af Norden og vil helt sikkert gøre vores til at kunne deltage i det næste nordiske træf.

Sommer summarum: Mange tak for denne gang og kæmpe applaus og anerkendelse til
arrangørerne!
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HISTORIC GRAND PRIX
4.-6. august 2023

4 friske TR-ejere stillede deres biler op på vores 250
kvadratmeter udstillingsareal, de fyldte ikke meget, der var plads til

mindst 10 biler.

Medlem Willy Lehman stod for pavillon telte.

Vi uddelte foldere samt overskydende TR-blade fra 2020 og 2021, havde
mange interesserede gæster som også senere har meldt sig ind i
klubben.

Det kunne være yderst interessant hvis vi formåede at udstille
mindst 1 af hver af TR modellerne for at vise bredden af

programmet.

Peder Andersen
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TR Register 2020 udsatte 50-års jubilæum
Vores rejse til mødet startede onsdag, den 30. august 2023, hvor Peder og jeg

mødtes (uden koner) ved Rødby Færge kl. 08:30, hvor vi indtog et solidt
morgenmåltid, så vi kunne klare dagens strabadser, Peder med kalechen nede og

hjelmen på, jeg lagde mere forsigtigt ud med taget på. Afsted fra Puttgarden
09:30 som planlagt.

Udsigten til 6 – 7 timers motorvejskørsel var lidt overvældende. Vi tog det roligt på motorvejen
hvor trafikken gled fint uden køkørsel. 560 km senere i Wachtendonk nær den Hollandske
grænse fandt vi vores hotel i en meget historisk by, hvor tiden så ud til at være gået i stå, det
lykkedes dog at finde en restaurant med god mad.

Tirsdag morgen tidligt afsted, vi manglede
stadig 350 km til Eurotunnellen, vi ankom
planmæssigt og efter en omstændig
procedure med fransk og engelsk
paskontrol, kørte vi ombord på toget, 35
min. efter ankom vi til Folkestone i
England.
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Velkommen til venstre bane kørsel, en blandet
fornøjelse, der køres stærkt, trafikken er tæt og
deres kørsel er aggressiv, der er ikke tid til mange
overvejelser, særlig slemt i de mange rundkørsler.

Peder kørte forrest og klarede det godt. Vi var
noget udmattede. Efter 175 miles 4 – 5 timers
kørsel landede vi på vores hotel i Coventry, hotellet
helt OK med privat parkering.

Vi sluttede dagen med et dejligt måltid i hotellets
restaurant.

Fredag morgen afsted til Birmingham lufthavn,
hvor Kirsten og Karen landene kl. 10.30

De var glade for at se os i god behold og vi fejrede
gensynet med en frokost på Belfry golfklub, som er
hovedkvarter for Britisk golf.

Fredag fra kl. 15 var der ankomst på Chesford Grange Hotel nær Coventry, et stort flot 4-
stjernet hotel.

Der var plads til alle deltagere ca. 120 biler fra 12 nationer. Aftenen indledtes med buffet og
drinks i lange baner samt lokal underholdning.

Side 31



Lørdag startede med engelsk morgenmad, efterfølgende et antal ruteforslag, der gik gennem
Costwolds smukke landsbyer. Vejret var varmt og godt under hele turen.

Vi besøgte Chartelote Park, en victoriansk slot med en pragtfuld park.

Slottet er nu museum og bopæl for
nuværende ejer. Vi kører videre til Glou-
cestershire Warwickshire Railway hvor vi
tager en tur med den historiske jernbane fra
Toddington til Broadway, en lille malerisk by
med skønne gamle bygninger, fint lille torv
med dejligt koldt øl.

Lørdag aften var der Galla
middag i 1960/70 tegn. Alle var
udklædte med stor fantasi og et
Beatles band stod for under-
holdningen.
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Søndag gik turen igennem Warwickshire til British Motormuseum som rummer verdens største
samling af historiske biler, ca. 300 stk. bland andet den TR2 som i 1953 satte hastighedsrekord
for biler med motor under 2 liter. 124,885 mph (200 km/t).

Vi fik sandwich og vand på museet inden vi drog videre til resterne
af Canley fabrikken, hvor vores TR blev bygget. Der er kun en
social klub samt et monument tilbage.

Resten af eftermiddagen bød på ruter til Stratford-upon-Avon og rundt i Coventry.

Dagen sluttede med stor middag og overdragelse af stafetten til den schweiziske TR-klub som
skal afholde mødet i 2024.
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Mandag morgen startede den 5 dages supplerende tur til Wales, igen var der en række ruter at
vælge imellem, inden vi ankom til Metropole Hotel i Llandrindod Wells, et hotel som er ca. 140
år gammelt, med engelsk charme, knirkende gulve og senge og sågar bier indendørs hos
Kirsten og Peder.

Wales var utrolig smuk meget kuperet, små smalle veje, hvor vi konkurrerede med fårene om
pladsen, hvilket skabte mange blandede situationer. Alle ruter var i øvrigt godt beskrevet med
rute bog og QR-koder, som kunne lægges på mobiltelefonen, der var ligeledes teknisk assistance
på ruterne og på hotellet efter dagens kørsel.

Alt får en ende og fredag d. 8/9 skiltes vi igen.
Peder kørte Kirsten til Gatwick lufthavn og fortsatte selv videre til Goodwood Revival, som
startede denne dag.

Jeg havde hægtet på Dansk Veteran-
bilklubs arrangement og ankom til
Goodwood fredag eftermiddag 17:00
tids nok til at se aftenløbet.

Lørdag og søndag blev vi transporteret
med dobbeltdækkerbusser fra hotellet i
Worthing til Goodwood Raceway hvor
der var en helt fantastisk nostalgisk
stemning med forrygende historisk
motorløb, boder med alt hvad hjertet
kan begære.

Det er nok ikke sidste gang jeg skal
besøge Goodwood.
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Mandag morgen drog jeg til Folkestone, tog toget til Calais og videre til en overnatning i Döttlingen.

Fint hotel med dejlig aftensmad efter en 850 km. lang køretur. Tidlig i seng, tidlig op og efter
morgenmad hjem til Fredensborg hvor jeg landede kl. 16:30 tirsdag eftermiddag.

Karen og jeg kørte til Folkestone og efter 2 – 3 timers ventetid kom vi på toget, igennem tunnelen
og fandt vores hotel i Calais.

Lørdag morgen startede vi hjemturen, navigationen sagde 1180 km,

Så vi blev enige om en overnatning, men vejret var godt, trafikken ligeledes, så kl. 22.10 var
vi i Hvalsø efter 14 timer kørsel. Vi stoppede kun op for at tanke benzin, forplejning samt
færgeturen.

Vi kunne køre 90 – 120 km i timen det meste af tiden og med stort set konstant 2500
omdrejninger kørte vi 13-14 km/l.

Vores trofast TR4 og TR 250 kørte næsten uden problemer. Jeg fik skiftet min lyskontakt og
Peder slap vist uden defekter.

2 dage efter hjemkomst kunne jeg ikke starte bilen, årsag batteriet var færdigt.

Hele turen og arrangementet i UK var en stor oplevelse, som vi kan anbefale.

Næste internationale træf er i 2024 og finder sted i Schweiz og vil dermed blive nr. 35 i
rækken, men mere herom senere.
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Finn Sehstedt
TR 250 AP 59997

Skruen uden ende.

Peder Andersen
TR4 BA 59.998

TRisse.

Læs også mine udfordringer inden turen til England.

Forårstur parkering Stege
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Vi mødtes ved Jyllinge Lystbådehavn i lidt solskin. Men der gik desværre ikke længe, før tågen
kom ind over, og det var slet ikke, hvad vejrprognoserne havde lovet. Heldigvis var det tørvejr
og lunt hele turen igennem.

Efter det sædvanlige dækspark kørte vi
gennem Jyllinge og nordpå langs fjorden.
Ad små veje kom vi gennem Vinge og over
fjorden via Kronprinsesse Marys Bro.
Ærgerligt vi ikke kunne se den smukke
udsigt fra den høje bro. Vi kørte tilbage til
Frederikssund over Kronprins Frederiks
Bro. Så fortsatte turen ad snørklede veje –
med kig til mange heste – gennem små
landsbyer, inden vi gjorde frokosthold i
Gundsømagle, hvor vores medbragte mad
og drikke blev indtaget ved Gulddysse
Kulturgård. Dette er en forening, hvor
medlemmerne udøver forskellig slags kunst,
f.eks. keramik, glas, bronze, maler, pileflet,
sølvsmykker. Gården ligger smukt i
Gulddysseskoven. Man kan læse mere om
kulturgården på https://
gulddyssegaard.dk/.

Efter frokosten kørte vi tilbage til Gundsømagle og gjorde stop hos Ebbe Carmel. Ebbe har en
passion for gamle biler og motorcykler, og han har samlet og restaureret spændende veteran-
køretøjer gennem hele sit liv. For blot at nævne et lille udvalg af de mange køretøjer har han
Ford biler tilbage fra 20’erne og 30’erne, en bus som har været skolebus i USA og adskellige
Nimbus motorcykler med sidevogn. Nogle af disse er dedikerede til hans 7 børnebørn med
specielle nummerplader, som viser første bogstav i deres navn plus fødselsdag. En anden sjov
MC er en ølNimbus med fadølsanlæg. Og nogle flotte Rolls Royce, som nogle gange bruges til
bryllupskørsel.

Sensommertur Sjælland den 10. september
Af: Lone Jørgensen
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Vi kunne sagtens bruge mere tid på stedet og høre mere interessant historik fra Ebbe, men vi
måtte videre. Så vi forlod stedet og kørte mod Gundsølille og Hedehusene.
Vi sluttede turen, som blev på 108 km, i Hedeland Naturpark med udsigt over amfiteatret Opera
Hedeland.
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Mortens Juleand med brun sovs og Gløgg.
12. november

Mortens Juleand blev i år afholdt i
festlokalerne på den gamle kaserne i Ringsted, anden blev

i år leveret fra den lokale Brugs, med rigelig brun sovs, surt og sødt,
brune som hvide kartofler og rødkål m.m., desværre var der kun 12
medlemmer der var mødt op tage del i denne lækre andespisning.

Desserten var traditionen tro risalamande, med varm kirsebærsovs og der var blevet plads til
en lille mandel, så en af de heldige kunne prale med sit røntgensyn for at kunne finde
mandlen og modtage mandelgaven, i år var det redaktøren, der var bedst i denne disciplin.

Efter at have fyldt maven med and og risalamande var det blevet tid til at fortsætte
samtalerne uden mad i munden og lade de første retter lægge sig på plads i maven,
inden den igen skulle på akkord med at fordøje den sidste servering varm gløgg
og æbleskiver, samt en kop varm kaffe/the med en småkage.

Vi der deltog havde en hyggelig eftermiddag og en stor tak til Karin
og Peter for det store arbejde de havde udført for at få dette
arrangement på benene, men det er lidt ærgerligt at

ikke flere medlemmer støtter op om dette
arrangement som er afslutningen på

sæsonen for TR Club DK.

Redaktøren
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Fredag den 18. august 2023 stod der en dampsky ud af udstødningen da
jeg skulle køre TRisse ind på værkstedet. Af med kølerdæksel, starte

motor og kunne konstatere det boblede i kølervæsken.

12 dage til jeg skulle afsted til England, det bliver stresset.

Af med topstykket for at kontrollere om topakning var ”gået”, det var ikke tilfældet,
det var bageste foring der var revnet.

Jeg satte nye foringer og stempler i den 24. januar 2022 og
har kørt ca. 12.000 kilometer siden. Det var en kort
fornøjelse med ø89mm foringer og stempler. Nu går jer
tilbage til ø87mm.

Hvor får man lige fat i 4 nye foringer med stempler?

Et af klubbens medlemmer er i gang med at renovere sin
TR3 og havde et sæt ø87mm foringer og stempler liggende
samt alle nødvendige pakninger som jeg fik lov at hente
søndag den 20. august 2023.

Af med bundkar og så ud med stempler
og foringer, rense anlægsflade for 8-
talspakninger samt opmåle anlægsdybde
for de nye foringer.

Foringer skal stå 0,08 – 0,13mm over
motorblokken, så man skal tilpasse foringerne ved at dreje af anlægs-
fladen.

Så i gang med at montere stempler med stempelringe, nye plejlstangs-
lejer, på med bundkar, på med topstykke, montering af karburatorer,
påfyldning af olie og vand.

Tirsdag den 22 august, opstart af motor, lade den køre til den har opnået
drifttemperatur, kontrollere at olie og vandniveau er korrekt og så ud på prøvetur med
max 3000 omdr/min.Motor kører fint, trækker godt men der en en underlig klikkende
lyd som øger i styrke med stigende omdrejninger.

Jeg konsulterer et par TR motorspecialister, som prøver at lokalisere lyde med
elektronisk lytteudstyr, men er ikke i stand til at stille en diagnose.

Det er torsdag den 24. august og 6 dage til vi skal afsted til England så jeg er begyndt at
indstille mig på at lade TRisse blive hjemme og tage privatbilen til England.

Fredag, lørdag og søndag skal jeg på Anderstorp Raceway og køre debutrace med min
kammarats GT40 nybyggede racer. (Jeg er mekaniker).

Her blev jeg gevaldig drillet for at give op for tidligt, er der
problemer med en racer splitter man motoren, finder og
udbedrer fejlen og er klar til næste heat.

Optakt til Europæisk TR-møde i England.
Af: Peder Andersen
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Lørdag lykkedes det at bestille nødvendige pakninger til levering tirsdag formiddag.

Søndag eftermiddag starter jeg med igen at afmontere alt så vi kan afmontere topstykket
mandag morgen den 28. august. Her er det syn der mødte os:

Den tikkende lyd kom fra stemplerne som var for høje, de stødte på topstykket.

Opmåle, hvor meget der skal drejes af stemplerne, ud med alle 4 stempler, op i drejebænk og
tilpasse højderne på stemplerne.

Så i gang med at samle motoren så langt jeg kan uden at have de nødvendige pakninger.
Tirsdag formiddag kl. 09:30 kommer GLS med alle pakninger og så går det stærkt med at
montere bundkar, topstykke, karburatorer, udstødningsmanifold m.v.

Kl. 14:30 tirsdag eftermiddag starter jeg TRisse op, kontrollerer olie & vand, kører en prøvetur
på 20 km. Og konstaterer at den tikkende lyd var væk. Endnu en prøvetur på 100 km. Som
også forløb uden komplikationer, hvorefter jeg besluttede mig at tage af sted til England
onsdag morgen 06:00 mod Rødby.

2 uger og 4.000 km. senere hjemme igen efter en fortrinlig tur til Coventry samt rundtur i
Wales med afslutning på Goodwood Revival.

Morale: Stol ikke på de reservedele man kan købe i dag, kontroller alt til mindste detalje
inden du monterer nye dele.

Peder Andersen

4015 4493
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Så kom så det store øjeblik, hvor jeg skulle have min gode TR 8 ud at køre igen
her til april 2023, med ny gearkasse og interiør som jeg fik skiftet sidste år i
vinter halvåret. Det havde egentlig været meningen at gearkassen skulle have
den helt store tur, da jeg havde en mistanke om at jeg sidste gang ikke havde
fået den renoveret korrekt. Selv om det kun var over 20 år siden.

Så her er så historien om hvordan man kan renovere en gearkasse samt hvad
der følger af andre ubehageligheder når man begynder at skille bare en del i
vores biler. Men det har nok flere af jer jo sikkert også oplevet.

Det hele startede som sagt med gearkassen, som skulle have den helt store tur. Havde haft
en dårlig lyd i et par år, når man koblede ind, skurrede den. Men så kom det helt store
sidste år, da den pludselig ikke ville have at jeg brugte 3. og 4. gear. De satte sig simpelt
hen. Godt at det er en bil med et godt bundtræk og ikke en lille højt ydende 3 cylinder,
med mange heste men ingen moment. Så sæson 2022 gik i 1.-2. og så 5. gear. Nå men det
gik. Fandt senere ud af hvad fejlen var. Se den overevne hoved aksel under og den ødelagte
oliepumpe. Den var simpelt hen blevet drejet fra hinanden, da lejet har sat sig, måske pga.
manglende smøring fra pumpen. Der må også have været meget varmt pga. den manglende
smøring da akslen ligeledes havde ”blå” mærker efter høj varme. Efterfølgende er der måske
faldet en rulle ud af lejet, som har virket som et stikjern på akslen. Utroligt at det har
kunnet køre. Så kan vi se hvor sej en LT 77 gearkasse egentlig er.

Skulle have været en aksel til lejet

Udskiftning af gearkasse i en TR 8
Af:Per Schätzer Lemb.

Udskiftning af gearkasse i en TR
8

Af:Per Schätzer Lemb.
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Så var den klar til at komme under kyndige hænder ved specialisten, nemlig Egon i
Nustrup. Ham har I læst om tidligere da vi havde et lille træf ved ham sidste år. Han har
endda været på kursus i den for et par 10 år siden, mere nøjagtigt i midt 70’erne hvor vores
TR 7 var en ny og meget smart vovet bil med andet nyt design end før set. Hvilket ikke altid
faldt i god smag ved nogle TR entusiaster.

Nå men den adskilte gearkasse kom godt ned til Egon. Havde fået købt et par sæt af alle
lejer, pakninger og nye oliepumper. Da Egon også havde en gearkasse der trængte til en

overhaling så blev der indkøbt 2 sæt i England ved Autogear Transmission. Havde en mail
korrespondance med dem om hvilke lejer de havde. Ville være sikker på at de havde
ordentlige lejer og ikke noget fra Kina med 6 kantede ruller og stål der var lavet af gamle
Hansa dåser og rustne Ladaer. Det var Timken, som efter hvad jeg fik at vide fra andre med
viden om det, var noget af det bedste. Så nu var det så bare at få bestilt delene.

De ankom meget tidligere end beregnet, når man tænker på hvor lang tid der tidligere
kunne gå før man fik sine reservedele fra England. Tog alle delene og min nu adskilte
gearkasse med ned til Egon. Her kikkede vi så hvad der skulle laves. Vi gik sammen en
lørdag hvor der blev hygget i hans velassorterede værksted i Nustrup. Det viste sig at den
havde ok lejer og synkroniser men desværre lidt rust omkring en aksel med en sim ring
som Egon senere informerede mig om. Han fik pudset dette rust af så overfladen blev helt
jævn og glat, så den ikke rykker sim ring pakningen i stykker.

Her er lige Egon der ser på de forskellige dele af gearkassen, der er samlet i nogle forskellige
plastkasser.
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Nå men lørdagen gik meget hurtigt hvor vi stadig fik snakket og vurderet hvad der skulle
laves ved den ”nye” gearkasse. Alle lejer var samlet sammen med pakningerne og så
naturligvis oliepumpen som nok er et speciale i denne type gearkasse. Normalt er det jo
bare sprøjtet fra olien som smører gearkasserne.

Jeg regnede med at jeg selv skulle samle hele kassen med Egon som gear oraklet som så
mig over skulderen. Men nej. Han havde samlet den før jeg kunne komme tilbage for at
fortsætte mit forehavende. Da jeg kom igen var han allerede kommet langt med den.

Nu var der kun de sidste justeringer der skulle udføres. Det som nok var grunden til at
den gamle som stadig sad i Trumphen, var ved at falde fra hinanden. Jeg var ikke vidende
om hvordan man justerede de forskellige lejers tilspænding, ved hjælp af justerings ringe.
Men det vidste Egon alt om. Så der blev justeret livligt i værkstedet den dag. Han var så
sød at han tog nogle ringe fra hans egen LT 77 gearkasse til justering i min selv om han jo
også selv skulle til at renovere hans egen.
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Og vupti så havde jeg en god gennem renoveret gearkasse til min TR8. Fantastisk arbejde
Egon.

Men det hele stopper jo ikke med en renoveret gearkasse, den skal jo også udskiftes i en
sådan, Triumph TR8.

Jeg havde jo selve bilen stående i Esbjerg, med en ødelagt gearkasse. Vi havde snakket om
kølesystemet på min. Jeg havde lavet en STOR fejl. Så meget rust i ekspansionsbeholderen,
så jeg valgte at købe noget rensevæske til at gøre køleren og motoren ren igen. Det viste sig
at man aldrig må køre kun på rent vand i systemet. Troede at jeg gjorde motoren en
tjeneste ved kun at bruge rent demineraliseret vand. Det var dumt. Nå men jeg skulle lige
have min termostat ud af systemet for at kunne skylle alt igennem. Desværre var den ene
bolt rustet så meget at den knækkede i indsugningsmanifolden som er lavet i aluminium.
Pokkers. Nå men nu da jeg ikke kunne komme videre med den, så pillede jeg hele
molevitten ud af motoren. Fik for første gang set lidt ned i maven på denne motor, hvordan
de hydrauliske ventilløftere fungerede op mod stødstængerne. De sidder jo et sted hvor
man ikke lige kan komme til uden fjernelse af indsugningsmanifolden samt den store
pakning som er under for at beskytte motorens ædlere dele. Prøvede ligeledes at fjerne en
studs til kølevandet. Med samme resultat, nemlig endnu 2 knækkede bolte. ØV. Det med
at bore dem ud går ikke, da boret som en regel altid skrider ud og derefter ødelægger det
aluminiums gevind de sidder i. Nå men hvad gør man så, spørger endnu en gang oraklet.
Ikke noget problem. Jeg kørte ned til ham med det. Han har nemlig en miniudgave af et
induktions komfur, som kan varme bolten op til rødglødende og så vupti kommer den ud
fra sit leje, måske med en påsvejset møtrik, som giver mere moment. Dog med lidt
behendichkeit, men de kommer ud. Så var den reddet. Nu kom så problemet. Bilen kan jo
ikke køre uden karburator eller indsugningsmanifold. Gode råd var dyre. Har transport på
bilen, men det gælder kun hvis du kører i smadder på en tur ud i landet og skal have den
på værksted. Hvem kom igen en til hjælp, Egon. Han kom og hentede den på en trailer.
Fantastisk.
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Nu var den da ved at kunne komme ned til der, hvor alle faciliteterne var, nemlig i Nustrup.

Så kom det store, nemlig at jeg også deltog lidt mere konstruktivt til denne udskiftning. Vi
blev enige om at vi i påsken kunne arbejde frit på en af de mange lifter som er ved Brdr.
Simonsen i Nustrup. I har nok gættet at det endnu en gang var Egon, min redningsmand der
lagde værksted til.

Her begyndte vi at skille tingene ad på bilen. Slanger, ledninger, hydraulik, benzin tilførsel,
samt midterkonsol inde i bilen. Og vupti, der røg også fronthjelmen, da det giver en bedre og
lettere tilgang til motorrummet. Dette for at kunne få motor, gearkasse og fjeder ben, nedenud
af bilen. Her var det super med en lift. Sidste gang lå jeg på ryggen under bilen for at kunne
lave dette stunt, med trisser og taljer. Var jo også mere end 20 år yngre, dengang.

Og se nu her efter 2 timers arbejde var hjertet ude af min kære TR8.

Det skal lige tilføjes at mens vi lavede det store arbejde fik Egon også limet min fronthjelm,
så den ikke var så ledløs. Der var endnu en gang lavet fusk på min bil inden jeg købte den.
De havde nemlig lavet nogle svejseklatter fra skindet ned på strukturen. Ja fusk og de holdt
ikke en gang.

Hvad har du
gang i

Side 47



Så kom alt det som virkelig kom til at tage tid. Havde regnet med at der ville gå 2 hele lange
arbejdsdage til resten. Den holdt ikke.

Nu skulle selve gearkassen så lige af, hvilket ikke var lige til. Kunne jo ikke huske hvad der
sidst voldte problemer. Endelig huskede jeg at der sad en plade foran svinghjulet, som først
skulle fjernes inden den kunne komme ud. Væk med den og så blev gearkassen skilt fra
motoren. Da Egons kone forsynede os med morgenmad og de selv skulle ud, havde hun
været så sød at stille noget frem til mig. Så her var min frokost. Hun frekventerede os også
de andre dage jeg var på besøg. Hvilket var fantastisk.

Nu da vi alligevel havde det hele skilt af i bilen, nemlig hele forbroen med hvad der hænger
på den. Så blev støddæmpere og beskyttelses kraverne om dem udskiftet. Den ene var
begyndt at ”bløde”, hvilket var bemærket af synsmanden ved sidste syn. Havde fået købt
alle de forskellige dele ind som jeg på forhånd regnede med skulle skiftes. Kunne også
endelig få de originale udstødningsmanifolder på den. Sammen med de indkøbte
afgangsrør som blev købt for nok snart 20 år siden. Begge manifolder var indkøbt fra USA
for mindst 15 år siden, sammen med indsugningsmanifolden, som ikke kan skaffe
længere. De blev sandblæst og efterfølgende malet med høj temperatur beskyttelses
maling.

Se før og efter
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Det hele blev samlet så det så pænt ud. Gearkassen på, nye støddæmpere, nye puffere, nye
udstødningsmanifolder. Så kunne det næsten ikke blive bedre. Alt måtte da spille sammen,
perfekt. Nå ja nu skulle hele dette store arbejde så gøres modsat.

Ja så var det jo bare at få hele molevitten ind i dyret igen. Det er lidt af et tilpasningsarbejde,
da man jo også skal passe på ikke at skade lakken for meget. Så helt forsigtigt, med et godt
øjemål samt god kommunikation mellem os to. Så der var megen køren op og ned med
liften, samt kørsel med palleløfteren frem og tilbage for at få det til at passe.

Og så endelig var den tilbage hvor den hører til, nemlig i motorrummet på en TR 8. Godt
arbejde Egon.
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Så tror man jo nok som udenforstående at nu er det næsten færdigt. Men der vil jeg gerne
sige at det er det så sandelig ikke. Her kommer der mange flere timer til for at samle,
justere, stramme bolte og se efter utætheder. Havde for flere år siden haft den adskilt, hvor
jeg ikke ved hvordan havde fået monteret bæringen til gearkassen omvendt, så det hele
havde siddet i spænd. Hvilket nok kan have forårsaget at noget har trukket i ophænget på
motoren, så der har været mere støj end nødvendigt. Efter det så er der jo ”kun lige det
sidste”. Kender I den?

Indsugningsmanifolden blev sandblæst og lakeret så den stod som ny. Der kom en ny
original aluminiums pakning på, som beskytter resten af motoren ned mod ventiler og
knasten. Den sidder nemlig ikke i toppen af motoren, men nede i bunden af V’et hvor de
2 cylinder blokke mødes. Egentlig genialt, da det jo ikke kræver nogen kæder mellem
knasterne, når der jo kun er den ene. Og så er den med hydrauliske løftere, hvilket jeg ikke
lige var klar over, inden denne reparation. Den gamle Holley blev monteret igen. Så var det
bare at montere alle slanger og el. Så skulle den starte med det samme.

Inden det store øjeblik skulle det nye udstødningsrør i rustfri stål monteres. Nu da jeg jo
havde fået de originale udstødningsmanifolder på fra USA. Rørene havde jeg indkøbt for
nok over 10 år siden, da der lige var tilbud på dem ved Rimmer. Så det var spændende
hvordan den ville lyde. Også her kom Egon mig i forkøbet med montagen. Det ordnde han
mens jeg var hjemme, selv beslaget til dem havde han reproduceret.

Fik herefter pumpet noget benzin op i karburatoren. Ingen reaktion. Så måtte Egon hjælpe
den, med noget dieselstart. Så kom den. Nu var der så bare et par problemstillinger som
gjorde at vandet spruttede ud forskellige steder i systemet. Ikke nok strammet
spændebånd, huset omkring termostaten var utæt og en slange ind til ventilationssystemet
var ligeledes utæt. Efter at have efterspændt de forskellige steder, så kølesystemet var tæt.
Kunne vi endelig komme videre.

Bilen lød som den skulle, heldigvis. Så var det bare at få samlet de sidste ting inde i bilen.
Gearstangen og midterkonsollet var jo også demonteret da vi skulle have motoren ud.
Endelig færdig med den. Det hele startede jo med at der ”bare” skulle skiftes en gearkasse.
Så nu skulle den lige prøves ad nede på de Sønderjyske veje. Det var lige pludselig en helt
anden følelse pludselig at kunne skifte fra 1. til 2. og videre til 3. og 4. for at lande på 5.
gear. Perfekt.

Her ender historien ikke helt. Alt det som Egon havde gjort og hjulpet mig med var bare
perfekt. Men, da vi senere skulle til træf med Tarteletturen på Fyn og generalforsamlingen
i Ringsted. Her over til kørte bilen perfekt. Da vi vendte snuden mod vest igen, begyndte
den at køre af Pommerns til. Dette skyldtes ikke den forud nævnte historie.

Den Gamle Holley
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Men min Holley karburator. Kunne ikke holde den i tomgang. Vi humpede til Esbjerg. Af
med luftfilter. Måske det bare var en lille ting. Det var det nok, nemlig flyderhuset som kan
justeres på disse. Prøvede at justere dem lidt strammere, så benzinen ikke bare flød
igennem systemet, direkte ind i motoren. Men stadig så var det en gammel karburator, der
tidligere var lavet fusk på. Havde tidligere nævnt for Egon at den ikke kørte så godt og at
jeg ville have 2 nye originale karburatorer på, da jeg havde indkøbt en indsugningsmanifold
i USA. De kan nemlig ikke skaffes mere, så da jeg fik chancen købte jeg en hvor der sad 2
originale karburatorer på. Desværre viste det sig at de var totalt ødelagt, indeni. Nå hvad
gør man så. Søger efter en ny Holley til den. Her ramlede jeg ind i et firma på Sjælland som
solgte dem.

Min nye Edelbrock.

De anbefalede dog at jeg skiftede til en Edelbrock. Skulle passe på min opgraderede Rover
motor bedre end en Holley. Fik den købt. Så nu sidder jeg med et smil når jeg køre min
Triumph TR 8. Den fungerer virkelig. Skal bare have justeret dyserne og så skulle den køre
som en drøm. Kan køre i tomgang uden at gå ud. Dog vil den ikke altid tage gas når den er
kold. Mon ikke det afhjælpes med en justering?

Så alt i alt en god forårs / sommeroplevelse med min Triumph TR 8.

En super og meget stor tak til Egon som brugte så meget tid på mig med hovedet nede i en
Triumph TR 8. Ville aldrig have nået så langt hvis jeg skulle ligge på ryggen i min egen
garage, uden den ekspertise som han har kunnet give mig.

Næste spændende projekt med en Triumph TR 8, nemlig at få skiftet de hydrauliske
ventilløftere, da den klaprer i nogle af dem. Samt at få malet al plasten på interiøret i
samme farve. Er begyndt at blive lidt slidt efter over 40 år.

Fra en glad TriumphTR kører.

Per Schätzer Lemb.

Side 51




