“Undervognsindstilling

Af Hans-Jorgen Bach flielsen

Flere medlemmer har spurgt mig
om, hvordan man stiller sin
undervogn, uden at skulle inve -
stere en formue i hjuludmalings
udstyr, og det kan faktisk godt
lade sig gore, uden at man "bare"
skal kebe for tusind kroner nye
undemognsdek, for s at opdage
at vognen iicke kgrer en brik bed -
re, som jeg har hgrt nogle har faet
af vide, af de sékaldte eksperter
der er rundt omkring, aha, vil
nogen nu sige, nu skal han til
kloge sig, nej jeg vil kun forteelle
hvordan jeg har leert at klare mig,
med de for handen vaerende sgms
princip gennem darene.

Hvem er han!

Her vil det nok veere pa sin plads
at pracsentere mig selv, da der jo
kommer nye ejere at TR biler hele
tiden, jeg kebte sammen med
min kone Aase, en TR4A lige efter
oliekrisen, for jeg ikke ved hvor
laenge siden, det efter falgende ar
startede vi TR klubben, som vi
habede kunne fA hele 10 med-
lemmer, maske, men det gik jo
anderiedes, for nu er klubben jo
ti gange sa stor, og det er jo en
rar ting at kunne se tilbage pa.
Jeg har gennem arene rodet med
alle mulige Triumpher fra TR2 til
TR8, s& man far jo leert sig et par
smating, det er der s andre, der
finder ud af, og jeg blev derved
involveret i sjove biler som AC
Cobra, Lotus Eclat og Ferrari
308, det fgrte sa til interessen for
Racing, fgrst med TR3A, s& Mal-
lock U2, derefter Lola T492, og de
sidste par &ar, med historisk
racing med Lotus IX Le Mans og
Lotus 23B. I skrivende stund er
jeg dybt involveret i en dansk
produceret Formel Ford, som for-
habentlig kommer ud at kere
igen, efter 15 ars dvale her til
foraret, dette har leert mig at
arbejde med simple midler, nar
det er ngdvendigt, dette skal ikke
forklejne de fine nye elektroniske
maskiner, som snart enhver
deek/hjul forretning har, men

skal du benytte dem, har du sta-
dig ikke leert, hvad og hvorfor din
bil gor, som den ggr. og det er vel
det vigtigste.

Abent hus og vejledning
Jeg vil da ogsa gere opmacrksom
pa, at alle kan fa gratis vejled-
ning af mig, hvis det gnskes. det
kunne jo veere, at jeg eller en
anden, havde det samme pro-
blem som dig, og havde lgst det-
te, min vejledning kan du fa pa
to mader:

Enten kan du komme til mine
mandagsmeder. som foregar den
ferste mandag i hver maned, hos
mig pa Pindosvej 16, der er ingen
tilmelding eller lignende, du kom-
mer bare med dit gode humgr,
der er altid en kop kaffe til alle og
forhabentlig et godt rdd at hente,
det kunne jo ogsa teenkes at der
var en anden til stede som havde
samme problem. Altsa forste
mandag i hver maned, fra kl. 19
pa Pindosvej 16.

Eller du kan ringe eller telefaxe
til mig, faxe kan du hele dggnet,
telefonering KUN mellem 19 og
20 pa hverdage, dette bedes
respekteres da det ellers vil ga ud
over min hand (telefon krampe
etc. sur kone, irreteret barn og
treet  vejleder) Telefonnummeret
er :

31 51 08 37 ml. 19 og 20
Der vil komme nogle smaartikler
fra min side som forhabentlig fal-
der i redaktgrens smag, da de
kommer fra TRaction, jeg har faet
tilladelse fra TR registerets prees-
ident, Darryl Uprichard og forfa-
teren lan Cornish til at overseette
og tilpasse artiklerne fra dette
blad til noget vi kan bruge i Dan-
mark.

Det var sa alle ordene om mig,
nu skal vi til det, som dette
egentlig handler om nemlig "set
up" af din bil, og det vil, som péa
racerbane, hvor der ingen facili-
teter er, begreense sig til dit nor-
male vaerktgj, plus lidt snor, et
vaterpas, kridt olign. De model-

ler som dette vil handle om er
alle irs modeller altsa TR4A til
TR6. de stive modeller, for og
efter, skal hanteres pa en anden
made, men nogle af tingene kan
ogséa bruges pa dem.

Forarbejdet!

For at kunne foretage en effektiv
maling, skal vi forst konstatere.
hvad har vi, og hvad skal vi have.
Alle malinger skal foretages med
belastning af sader og bagage-
rum, henholdsvis 75 kg pa
seederne, og 30 kg i bagagerum-

- met, det vil sige en saxk med

sand eller 21/2 haveflise af str.
50x50 p& hvert forseede og 1 flise
i bagagerummet, malingerne gar
ud pa at fa bilen til at kegre rig-
tigt. 1kke "at se ud" nar den er
parkeret.

Dakkene pa bilen skal have den
rigtige hejde. som skal svare til
det originale gamle Dunlop SP 68
eller Good Year G800 dek. i
dimensionen 165x15 i 82 profil,
de har en rulleradius pa 1957
mm (man tager en snor og legger
rundt om det ubelastede daek og
maler derefter hvor lang snoren
er, deraf 1957 mm), dette er
udgangspunket for at kunne
lave en ordentlig indstilling.

P& de amerikanske modeller var
der monteret Michelin "Red
Band" deek i dimension 185x15 i
82 profil, rulleradius pa dem er
2042 mm, check dit lufttryk helt
ngjagtigt som der star i instrukti-
onsbogen.

Det betyder ikke, at fordi du har
bredere/smallere/lavere/ hojere
deek ikke kan stille din bil du
skal bare tage hejde for det.

Du skal finde en plads som er
vandret pa 2 ledder, nemlig i
bilens leengderetning og i bred-
den, det er selviplgelig nemmest
hos dig selv, men desvarre er de
fleste garager/carporte indrettet
med fald, sd eventuelt vand kan
leobe vaek, men erfaringen har
vist, at offentlige parkeringsplad-
ser er ret lige udfgrt, sa find et



sted. og brug det hver gang. du
skal male noget ud.

Ridehight el.

kgrehgjde - frihgjde

Under din chassisramme er der
fire punkter, du meerker op m ed
kridt, nemlig ved den bro du lof-
ter under med verkstedsdon-
kraften, og de to hjgrner ved
svingarmene.

Du tager et stykke trae/metal/-
plastic og laver en maleklods, pa
biler med 165 dack skal den veere
155mm og med 185 daek
165mm, du skulle nu, under for-
udseetning af folgende ting er i
orden:

Dakstgrrelse, Lufttryk i deek,
- anti-roll bars er let bevegelige,
forhjulsopheeng, baghjulsop-
heeng, og du ikke har Ipftet pa
bilen men kert direkte ind pa
malepladsen. Kunne fgre méle-
klodsen forbi de fire méalepunk-

ter, den skal helst "skrabe" forbi.
Hvis problemet er mangel pa
plads, altsa for lav frihgjde, skal
du gore fglgende. Forende ved
standard fjedre, lad os sige at du
mangler 2 cm, sa skal du lave en
spacer eller skive om du vil, der
er 8 mm tyk, og anbringe den
ovenpa fijederen og husk foren-
den forst, og lav fgrersiden forst,
derefter skal du male igen, du vil
nu opdage, at det indvirker pa
hele bilen, pa grund af du flytter
pa centerpunktet i bilen.

Nu kan du sige, at du vil have
nogle nye fiedre, men det nar du
ikke en hattefis videre med, da
bade fijedre fra Moss og Rimmer,
hvis vi snakker STD fjedre, er set
i forskellig leengde og tykkelse, sé
nar du har returneret et par seet,
som veerende enten for lave eller
hgje, er det, at du begynder at
teenke, hvorfor, ja, en forklaring
er, at de orginale fjedre er udgaet,
og replika fjedrene er "naesten”
rigtige, en anden er, at din chas-

sisramme er mindst 17 ar gam-
mel, og har sat sig, eller er lidt
skaev efter en lillebitte skade,
som nasten ikke skadede ram-
men, (laser/4-hjulsudmalinger
tager ikke hensyn til frihejde) og
alle har glemt, at den har veret
skadet af den forrige. forrige ejer,
hvis du alligevel vil kgbe nye fjed-
re, er min erfaring. at de ameri-
kanske V-755 fljedre fungerer
meget fint, det er en racing fjeder,
men pa amerikansk betyder det
ikke det samme, som i europa,
jeg vil kalde den en halvracing
fieder, men den har den fordel at
den er progressiv, og at den er
lidt lavere en STD fjederen, sé
man kan komme til at justere sin
undervogn = korrekt med spa-
cer/skiver, desuden er den meget
komfortabel at kgre med, hvilket
man ikke skulle tro om en racing
fijeder.

I bagenden, skal man ved for lav
hgijde, leegge en spacer/skive ind,
men denne gang forneden i
svingarmen, her er malene 2 cm
for lav = 14 mm spacer, igen hvis
du vil have nye fjedre, vil jeg
anbefale de amerikanske V-499,
da de kan shimmes op til den rig-
tige hgjde, samtidig kan de tage
meget mere/mindre vaegt, uden
at bilen star hgjt/lavt af den
grund.

Camber el.

heeldning indad/udad

Ved camberindstilling, er det vig-
tigste veerktgj, udover dit héand-
veerktgj, et vaterpas, som monte-
res med to toppe, fra dit topneg-
lesset. Det vigtige er at toppene
har samme leengde, stgrrelsen er
ligemeget. Toppene kan tapes
fast pa vaterpasset som vist pa
tegningen herunder, det vigtigste
er at du kan male direkte pa feel-
gen uden at ramme dakket, den-
ne cambermaler du lige har frem-
stillet koster hos Dunlop ca.
1500 kr.

S

Din bil star igen pa dit malefeldt,
under de samme betingelser som
fgr. den eneste nye ting er at du
skal sgrge for at rattet star til
"ligeud" da en maling ellers er
umulig, i de forskellige manualer
skrives der om forskellige cam-
bervinkler, (positiv el. + camber
= hjulet heelder udad foroven,
negativ el. - camber = hjulet heel-
der indad foroven). Da det er en
gadebil, med formentlig moderne
dak, vi instiller, skal den vaere O
grader altsa lodret.

| forenden, sset vaterpasset pa
feelgen og se hvad libellen viser,
lad os sige 3/4 grad negativ cam-
ber, lgft bilen op pa bukke, og se
pa den nederste triangel inde ved
chassisrammen og du vil finde
nogle shims som er sat ned mel-
lem gaflen der holder trianglen
mod chassisrammen, der kan
godt veere forskelligt antal, det er
pa grund efterlpbet (Castor), men
det intereserer os ikke nu. Lgsn
de 2 bolte der holder beslaget
(hvis du kun har en bolt sa skift
beslaget gjeblikkeligt) check sam-
tidig at der er store tykke skiver
under mgtrikkerne hvis ikke risi-
kerer du at hive boltene ud igen-
nem chassisbeslaget, tag et
deekjern-/koben/stor skruetrak-
ker og vip med beslaget, fiern 2
shims i hver side af trianglen det
svarer til 3/4 grad, spend med
foreskrevet moment og k¢r en
tur, tilbage til méalepladsen og
gentag malingen indtil den er O
grader. Hvis du er sa uheldig, at
der ingen shims er bag trianglen,
vil eksperterne nok sige, at din
chassisramme, eller beslag var
svejset skaevt sammen, nee! prov
at tage bremsecaliberen af, og de
to gennemgéende bolte ved den
gverste baerekugle af, derefter
sving styrespindelen udaf drej
den 180 grader UD af gevindet i
messinghuset (forudszetningen er
at du ikke har noget slup i spin-
del/ messinghus, for sa har du et
helt andet problem) saml det hele
igen, kgr en tur og gentag mélin-
gen, nu viser den maske +1/2
grad camber, og du mé sette 1
shims ned, istedet for, s meget
om forhjulene.

Baghjulene er en helt anden
sludder, for her stiller du kun
camberen, ved hjalp af beslagene
pa svingarmene mod chassisram-
me, og denne gang ikke med

>



shims, men ved hjaelp af U-besla-
gene hvor der er to bolte der gar
gennem chassisrammen, i gamie
dage, altsa for 15 ar siden kunne
man f& et beslag med aflange
huller i, s& man kunne vippe
med svingarmens inderste beslag
dette kan ikke lade sig gore mere,
med mindre du selv er kreativ,
sd hvis din maling viser positiv
camber, er du ngdt til at file hul-
lerne i beslagene aflange, sd du
kan saenke beslaget, men check
farst at beslaget er rigtigt monte-
“ret. Hvis din frihgjde er iorden og
du har foreksempel tre grader
positiv camber, og dit beslag har
den gennemgdende svingarms-
bolt liggende gverst i beslaget,
skruer du beslaget af, fgrst den
gennemgaende bolt i svingarmen,
"braek” svingarmen ud af besla-
get men sgrg for at du ikke gde-
legger bremseslange/mwr, deref-
ter de to gennemgaende bolte
drej beslaget 180 grader monter
alt og opdag at du naesten har
naet O grader, sandsynligvis til
den negative side og det er igen
det med de aflange huller, der ma
files, samles, males og prove-
kores indtll det korekte mal er
naet.

Toe-inn/out el.

sporing af hjul

Her skal du bruge et firkant rgr,
en meters leengde er perfekt, seet
klodser {ens) pa, sa du kommer
uden for karrosseriet, ga i et byg-
gemarked og kgb et par lodsnore
med spidser pa, bor et hul i hver
ende i midten af rgret monter nu
de to lodsnore som vist pa teg-
ningen, klodserne anbringes med
tape, ligesom ved cambermalin-
gen, s du kan male pa feelgen.

Kgr ind pa din maleplads, og seet
rattet til ligeud, hold rgret mod
feelgen sd lodsnoren lige nar jor-
den, merk af hvor spidserne
rammer, treek en kridtstreg gen-
nem de to meerker og gentag pa
den anden side, du har nu en
streg der begynder bag hjulet, og
slutter foran hjulet i begge sider,
mé&l med en tommestok afstan-
den mellem de to streger, foran
hjulene og derefter bag ved hjule-
ne, hvis afstanden foran er stgrre
end bag hjulene, har du "spred-
ning eller toe-out" hvis det mod-
satte er tilfeeldet, har du "spid-
sning eller toe-inn" laeg dig ned
og lgsn kontramgtrikkerne pa
tandstangen ved styrekuglerne,
hvis der er spaendebénd ved
gummimanchetternes ende, fjern
dem, nu kan du enten stramme
eller lgsne tanstangsenden med
en papeggietang, stram hvis du
har toe-out, lgsn hvis du har toe-
in, resultatet skal veere to paralle
streger altsd O mm, husk at
spende kontramgtrikkerne og
benyt en plasticstrammer istedet
for speendeband pA gummiman-
chetten, si holder den meget
leengere. Mellem hver maling er
du negdt til at skubbe bilen en
meter frem og tilbage da gummiet
pa hjulene skal rette sig for du
kan male igen.

Baghjulene skal males pad samme
méade som forhjulene, men det
tager leengere tid, (ca. en week-
end) at stille dem, da du er ngdt
til at klodse bilen op hver gang.
Ved baghjulene skal du fjer-
ne/iszette shims bag beslagene,
der er omtalt under camber,
malene er ogsa her O mm, men
en spidsning pa op til 1,6 mm er
fint, specielt hvis du kerer med
Pirelli deek,

Good-Years NCT-2 dak skal
helst kgre med O mm i spidsning.

Alt det andet

_Castor, KPI, Cornerweight, Roll

circle, Centerpoint, Roll-bars og
alle de andre skeegge ting, man
kan fa tiden til at ga med at stille
pa. syntes jeg ikke at det er ngd-
vendigt at komme ind pa nu, kun
steddeempere vil jeg lige bruge
lidt plads pa.

Foran pa sadan en bil er der tre
fabrikater/typer stpddaempere
der der kan bruges til direkte
udskiftning: standard stgddeem-

peren fra Armstrong/Girling olie-
steddeemperen, er en ganske al-
mindelig standard stpddemper
den vil jeg betegne som spild af
penge og ulejlig hed med at seette
i en bil, Spax gasstpddeemper er
en sportslig justerbar daemper
som mange vil veere tilfreds med,
da man kan meerke forandringen
med det samme, desvarre er
levetiden heller ikke s& lang, Koni
stpddeempere er en dobbeklrors
oliesteddaemper som er fuldt
justerbar, men kun ved afmonte-
ring, som jo ikke skulle vare
noget problem og er nok det fine-
ste man kan kgbe, mine egne er
stadig pa bilen 15 ar efter
anskaffelsen.

I bagenden er der den originale
armstgddsemper fra armstrong,
den vil jeg forbigd hurtigt, da jeg
ikke syntes om den, Spax gas-
deemper, i1 forbindelse med to
stykker vinkeljern, monteret
igennem inderskaermen, s hele
karrosseriet flekker, nej, men
Spax i forbindelse med Moss
amerikanske ombygningssaet
eller i forbindelse med Racetora-
tion aluminiumskonsoler er helt
fine, igen levetiden er ikke sa
stor, men de virker overbevisen-
de, har du kgbt Spax til foran
SKAL du ogsa kebe dem til bagi,
du ma ikke mixe gas og oliedeem-
pere, optimalt er nok Koni's
deempere, og de er ikke dyrere
men de er stadig som nye, om
femn &r. Alt sammen mine person-
lige erfaringer samlet gennem
snart tyve ar.

Jeg haber at denne lille gennem-
gang af undervogn kan hjelpe
nogen til at fa bilen til at kgre
ordntligt, Det har den faktisk
gjort da den var ny, Hvis du har
leest nogle af de anmeldelser der
var af bilerne fremhsever man
netop de fine kgreegenskaber og
det kan din bil jo ogsa fa, s& ga
bare i gang.




